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1.7

1.8

1. Aligemeines

Die O-Jolle 1st eine Ein-Mann-Einheitsjolle. Sie wurde 1934 von dem Berliner Hellmut

‘Stauch fiir die Olympischen Spiele 1936 entworfen.

Die Klassenvorschrift ist die Basis der Regattatitigkeit der O-Jolle. Sie soll sicher-
stellen, daB alle Boote dieser Klasse in den Punkten. die die Geschwindigkeit und
Segeleigenschaften beeinflussen, soweit wie moglich gleich sind. Die nachfolgenden
Regeln 1.3 bis 17.3 sind in diesem Sinne auszulegen.

Fur die Abfassung dieser Klassenvorschrift wurde folgendes Prinzip beachtet: Es ist
alles verboten, was nicht in den Klassenvorschriften ausdriicklich erlaubt worden ist.

Um unerwiinschte Konstruktionen oder Abweichungen von den Zeichnungen und der
Klasserivorschrift zu verhindern, die nicht im Sinne der Klasse sind und die das Prinzip
der Einheitskiasse gefidhrden, konnen vom Technischen AusschuB (TA) des DSV, auf
Antrag der Internationalen Olympiajollen Union (I0U), kurzfristig Interpretationen in
den Punkten, die in dieser Klassenvorschrift nicht gedeckt sind, vorgenommen werden.
Anderungen der Klassenvorschrift konnen nur auf Antrag der IOU-G schriftlich dem
DSV vorgeschlagen werden.

Um technische Anderungen zu erproben, die tiber diese Klassenvorschrift hinausgehen
und um technische Entwicklungen hinsichtlich Baumaterialien, Beschligen etc. auch fiir
die Klasse nutzbar zu machen, kann der TA des DSV auf Vorschlag des TA der IOU
emzelnen Booten (hochstens 3) Ausnahmegenehmigungen fiir die Teilnahme an Regat-
ten erteilen. Diese Boote diirfen jedoch nicht an den nationalen und internationalen
Meisterschaften teilnehmen und sind im Segel durch die zusitzliche Bezeichnung X
(Experimental) kenntlich zu machen.

Alle Boote der Klasse miissen nach den offizellen Unterlagen gebaut sein (Klassenvor-
schrift, Offizielle Bauunteriagen It. Regel 20). Bestehen Widerspriiche zwischen
Klassenvorschrift und Offiziellen Bauunterlagen, so ist dies dem TA des DSV iiber den
Technischen Obmann der IQU-G schriftlich zur Klirung vorzulegen.

Die Verwaltung der Klasse obliegt dem DSV in Zusammenarbeit mit der IOU.

Eine Haftung des DSV und der Klassenvereinigung aus dieser Vorschrift, insbesondere
aus Anderungen, durchgefiihrten Vermessungen oder erteilten MeBbriefen ist ausge-
schlossen.

Bootswerften und Vermesser werden im eigenen Namen und in eigener Verantwortung
titig.
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4.1

4.2

Diese Klassenvorschrift ist giiltig ab dem 1.4.1993

O-Jollen, die vor diesem Termin gebaut und vermessen wurden. behalten auch bej

spéterer Anderung der Klassenvorschrift ihre Klassenzugehorigkeit. sofern nicht nach

dem Zeitpunkt der Vermessung Anderungen am Boot oder zugehorigen Teilen
vorgenommen werden.

2. Gebiibhren, Baulizenzen

Die Vermessungs- und Registrierungsgebiiren richten sich nach den jeweils giiltigen
Gebiihrenordnungen der Nationalen-Segler-Verbinde.

3. Hersteller

Der Hertsteller ist freigestellt.

Durch seine Unterschrift auf dem MeBblatt erklirt der Hersteller, das Boot in Uber-
einstimmung mit den giiltigen Klassenvorschriften gebaut zu haben.

Der Hersteller ist verpflichtet, unter Verzicht auf die Einrede der Verjahrung alle
nachweislich beim Bau entstandenen Regelwidrigkeiten auf eigene Kosten zu be-
seitigen.

4. Registrierung , Mefbrief

An Wettfahrten der Klasse diirfen nur Boote teilnehmen, fiir die ein giiltiger, vom
zustdndigen Nationalen-Segler-Verband auf den Namen des Eigners ausgestellter
MeBbrief vorliegt.

Das Vermessungsblatt entspricht dem angefiihrten Muster (vgl. Anlage B) und ist
vollstindig entsprechend der Vorgehensweise It. Anlage C auszufiillen und dem
Technischen Obmann der IOU Deutschland zur Priifung und Weiterleitung an den
DSV einzureichen.
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Ausgestellte KurzmeBbriefe mussen folgende mit dem Vermessungsblatt tiber-
einstimmende Angaben enthalten:

a) Klassenbezeichnung: Olympia-Jolle

b) Serien-Nummer

¢) Hersteller (Name. Ort und Nationaler-Segler-Verband)

d) Eigner (Name, Adresse, Club)

e) Vermessungsdatum

f) Vermesser (Name, Ort und Nationaler-Segler-Verband)

g) Gesamtgewicht

h) Anzahl, Einzelgewichte und genauer Anbringungsort der
Ausgleichsgewichte

J) Trégheitsradius des Bootes, Massentrigheitsmoment

j) Ausstellungsdatum :

k) Unterschrift und Stempel des Nationalen-Segler-Verbandes

4.3 Mit dem MeBbrief erhlt der Eigner eine Vermessungsplakette, die am Spiegel des
Bootes anzubringen ist. Diese Plakette kennzeichnet das Boot als vermessen

4.4 Der MeBbrief wird ungiiltig durch:

a) Eignerwechsel
b) Anderung an Rumpf und / oder Rigg. Hierzu ist eine Nachvermessung
durch einen Vermesser notwendig.

Die Reaktivierung eines derart ungiiltig gewordenen MeBbriefes erfolgt nach den
Richtlinien der einzelnen Nationalen-Segler-Verbande.

5. Vermessung

Jedes Boot, fiir das ein MeBbrief ausgestellt werden soll, ist einer Einzelvermessung zu
unterziehen.Das Vermessungsblatt ( vgl. Anlage B ist in allen Feldern auszufiillen und
vom Vermesser zur Bestitigung der Regelerfiillung zu unterschreiben. Vgl. in diesem
Zusammenhang Regel 4.2. (Hinweis: die Ziffer " Null " mu8 explizit ausgeschrieben
werden; Leerfelder im Vermessungsblatt und MeBbrief sind verboten und haben deren
sotortige Ungiiltigkeit zur Folge).

wn
-

5.2 Die Vermessung darf nur durch einen von einem Nationalen-Segler-Verband und der
IOU anerkanntem Vermesser erfolgen.
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5.5

5.6

5.7

6.1

6.2

6.3

Kein Vermesser dart ein Boot. Spieren, Segel (Ausnahme: C-Vermesser) oder Aus-
ristung vermessen. die thm gehoren. die von ithm hergestelit wurden bzw. an denen er
in irgendeiner Form ein Interesse hat.

Die Vermessung muB mit den bei der IOU registrierten Vollschablonen erfolgen (vgl.
Anlage D). Diese Schablonen sind als offizielle DSV-Schablonen kenntlich gemacht
und in einem bei der IOU gefiihrten Schablonenregister (Schablonennummer, Datum,
Name, Adresse des Besitzers und Eigentiimers) eingetragen.

Soweit diese Klassenvorschrift nichts anderes bestimmt, ist die Vermessung nach den
allgemeinen Vermessungsvorschriften der International Yacht Racing Union (IYRU)
vorzunehmen.

Nach der Erswermessung ist der Eigner oder der Steuermann fiir die Ubereinstimmung
des Bootes mit der Klassenvorschrift verantwortlich. Falls an dem Boot Veranderungen
vorgenommen werden. die die Klassenvorschrift betreffen. ist das betreffende Boot
emer Nachvermessung zu unterziehen.

Nach Anderungen an Rumpf, Rigg, Ruderanlage oder Schwert gelten flir diese Ander-
ungen die zum Zeitpunkt der Anderung giiltigen Klassenvorschriften. Fiir die Sicherheit
oder die Ausriistung (Regel 17) gelten immer die neuesten Klassenvorschriften.

6. Identifizierungszeichen

Die Unterscheidungsnummer ist in gut lesbaren Zahlen in den Schwertkasten einzu-
brennen oder einzuschneiden oder bei Kunststoffbooten auf einer fest eingegossenen
Metallplatte einzuschiagen.

Die im Segel gefahrene Nummer und die am Rumpf angebrachte Nummer miissen
identisch sein.

Das Klassenzeichen, der Nationalititsbuchstabe und die Unterscheidungsnummer sind
n Uberemstlmmung mit den Vorschrifien der IYRU (Art, 25 IWB) anzubringen.
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0.4

7.1

7.2

7.3

8.1

8.1.1

Das Klassenzeichen besteht aus einem roten Kreis von min. 300 mm duBerem Durch-
messer und 50 mm Strichstirke. Nur im Falle eines roten Segels kann eine andere Kon-
trastfarbe gewihlt werden.

Folgende MindestgroBen fiir Nationalitétsbuchstaben und Unterscheidungsnummer sind
vorgeschrieben:

Hdohe 300 mm
Breite 210 mm ( ausgenommen die Ziffer | und der Buchstabe I )

Strichstirke 45mm

Der Abstand zwischen benachbarten Buchstaben und Ziffern muf3 60 mm betragen.

7. Bauverfahren, Toleranzen

Die Bauweise und das Baumaterial fiir den Bootsrumpf sind im Rahmen der im folgen-
den definierten Toleranzen freigestellt.

Die geméB Regel 11. festgestellten Werte bestimmen in der Gesamtheit die Bauweise
des Bootsrumpfes beziiglich der Schwerpunktsage und Gewichtsverteilung. Die Ur-
sprungskonstruktion der 36iger-O-Jolle ist mit diesen Werten ebenfalls eingeschlossen,
d.h. sie ist nachvermessungsfihig im Rahmen der Werte von Regel 11.

Wo nachstehend keine Toleranzen angegeben sind, ist die allgemeine Toleranz +/- 5%
der betreffenden MaBeinheit (Lénge, Gewicht, Volumen etc.) Diese allgemeine Toler-
anz ist nicht anwendbar auf die AufmaBtabelle, die Lage der MeBmarken, den Mast und
Baum.

8. Bootskorper
Rumpf

Vor Beginn der Vermessung muB die waagerechte Lage des Bootes in Lings- und
Querschiffsrichtung iiberpnift werden. Die in 8.1.2 (IIT) definierte Basislinie bestimmt -
die waagerechte Lage des Bootes in Langsschiffsrichtung.
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*) Hinweis: Die Decksbreitentoleranz wird iiber die gesamte Decksbreite gemessen.
vgl.hierzu unten (I).

Die Festlegung der MeBpunkte hat gemaf8 [YRU-Handbuch unter Verwendung der C-

Schablone zur Bestimmung der Schandeckspunkte zu errfolgen.

(I) Die Form des Rumpfes wird mit Vollschablonen in der Sektionsebene kontrolliert. Die
Schablonen sind 8 mm groBer geschnitten als gemiB AufmaBtabelle. Der Rumpf hat

dann max. 16 mm innerhalb der Toleranz zu liegen (Vgl. hier zum besseren Ver-
standnis die Anlage D).

(II) In dhnlicher Weise wird die Form des Stevens kontrolliert, wobei das hintere Ende der
Schablone an Kielpunkt der Sektion 9 anzulegen ist.

(HI) Die AuBenhaut der Boote muB3 zwischen 3 Rumpfvermessungs-Sektionen strakend
verlaufen. Sogenannte Vermessungsbeulen sind verboten. Stellen in der AuBenhaut, die
mehr als 1 mm von dem Verlauf der Straklatte abweichen, sind nicht erlaubt.

(IV) Hohle Stellen in der Auenhaut von mehr als 1mm im Bereich der Sektlonen 0 bis 8
sind nicht erlaubt.

(V) Bei den MaBen Kielsprung "H" wird das Stevenband (vgl. Regel 8.1.6) und bei dem der
Decksbreite "B" die Scheuerleiste (vgl. Regel 8.1.7) nicht mitgerechnet.

8.1.5 Schwertschlitz
(I) Die max. Weite des Schwertschlitzes/-loches betrigt:

BSK max. 10mm

(I)Die Vorderkante des Schwertbolzen liegt vor Sektion 0:

LSB 2906 +- 5 mm

(IIT) Die Hohe der Unterkante des Schwertbolzens gemessen von AuBenkante
Unterwasserschiff (ohne Kielband) betragt:

HSB: min. 50 mm
max. 100 mm
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(IV)Der Durchmesser des Schwertbolzen betrigt:

DSB: 12 mm + - 0.5 mm

8.1.6 Steven- und Kielband

Ein Steven- und Kielband von max. 5 mm

Dicke und max.15mm Breite ist erlaubt
(Vgl hier Regel 8.1.4 (V) )

8.1.7 Scheuerleiste

(I) Ausladung max.50 mm ( rechtwinklig zur AuBenhaut-

Schale, als Fortsetzung der
Decksbucht, gemessen).

(IIDicke max.40 mm ( parallel zur AuBenhaut, zwischen tiefstem Punkt und Deckskante,
gemessen).

(I)Im Bereich der groBten Breite darf auf einer Linge von max. 1100 mm die Dicke bis
auf 80 mm vertieft werden. um die Deckskante ausreitfreundlicher zu gestalten.

(IV) Bei Kunststoffbooten kann die Scheuerleiste ("Vergossener" )Bestandteil des
Rumpfes und des Decks sein. (Vgl. hier Regel 8.1.4 (V) )

(V)Die Scheuerleiste muB so ausgebildet sein, daB fiir den Schwingtest It. Regel 11.2 die
Authéingung des Bootes einfach ermoglicht wird.

8.2 Deck und Plicht

8.2.1(I)Die Decksrm'ttellinie muB vom St

even bis zur Spiegelmitte auf einer geraden Linie
liegen, Toleranz +- 10 mm

(IN)Die Decksbalkenbucht am Spiegel hat eine Héhe von 40 +- 10 mm.

8.2.2 Linge des Vordecks LDV 1290+~ 10 mm

8.2.3 Linge des Achterdecks LDA 830 +- 10 mm
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324 Eindeckung

(I) Breite am vorderen Ende der Plicht BDV 380 +- 10 mm
(II) Breite an Sektion 6 BD6 290 +-10 mm
(II1) Breite an Sektion 4 : BD4 230 +- 10 mm
(IV) Breite am hinteren Ende der Plicht BDA 230+- 10 mm

(V) Eine Plichtreling wird nicht mitgemessen. darf aber 15 mm nicht iiberschreiten.

(VI) Die Seitendecksbreiten miissen in einer Hohe von max. 50 mm unterhalb der
Schandeckskante erreicht werden.Uber einen Bereich von mindestens 3/4 der
¢ " Decks_breite, d.h. bei

BDV min. 285 mm
BD6 min. 220 mm
BD4 min. 175 mm
BDA min. 175 mm

soll das Seitendeck der Decksbalkenbucht folgen. Der Punkt 3/4 Seitendecksbreite muB
mindestens 20 mm iiber Seite Deck liegen. ~

(VID)As Breite der Eindeckung wird der grofite Abstand einer zur Langsachse zwischen
Seite Deck (Schandeck) und einem an der Innenseite Eindeckung (Plichtseite)
gehaltenen Lot an den verschiedenen Sektionen verstanden.

8.2.5 Wellenbrecher

— Ein Wellenbrecher von min. 50 mm Hohe mittschiffs muB vorhanden sein. Die Seiten-
lange (auch der Abwicklung bei gekriimmten Wellenbrechern) an Deck gemessen mufl
min. 750 mm betragen. Die Schenkel miissen bis hinter Vorderkante Pflicht reichen
und diirfen gleichmiBig bis zur Position LDV auf nicht weniger als 20 mm Hohe redu-
ziert werden. :

8.2.6 FuBboden
(I) Die Oberkante des FuBbodens muB in der Mittelachse des Rumpfes

HEF min. 20 mm
max. 230 mm

tber der Innenseite des Rumpfes liegen. Er darf querschiffs diese beiden Grenzlinien
weder Uber- noch unterschreiten.
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(INDer FuBboden muB folgende Minimalbreiten aufweisen:

1/2 Breite inklusive Remmleiste bei Sektion 2 BF2 min. 440 mm
- 1/2 Breite inklusive Remmleiste bei Sektion 4 BF4 min. 510 mm
1/2 Breite inklusive Remmleiste bei Sektion 6 BF6 min. 390 mm

1/2 Breite inklusive Remmleiste am vorderen Ende der Plicht BFV min .230 mm

(HI) Der FuBboden darf ganz oder teilweise als wasserdichter Doppelboden innerhalb der
obigen Schalenabstinde eingebaut werden. '

Der FuBboden muB im gesamten Cockpitbereich jederzeit frei betretbar sein.

4
8.2.7 Schwertkasten
Die Hohe des Schwertkastens ist freigestellt. Es muf3 jedoch sichergestellt sein, daB das
Schwert nicht tiefer gesenkt werden kann, als gemil Regel 9.7 erlaubt. '
8.2.8 MastfuBbolzen
Die Mitte Bolzenachse befindet sich LM 3856 +-5 mm
ab Sektion 0 und HM max. 113 mm
iber Unterkante Kiel (excl. Kielband gemessen).
8.3 Auftrieb
( ) () Vorgeschrieben ist ein Auftrieb von min. 200 I bei Holzbooten und
- Sandwichkonstruktionen, von min. 300 I bei Booten aus nichtschwimmendem
Material.

(IT) Der Auftrieb muB durdch min. 3 unabhénige Auftriebskammern oder -kérper gesichert
sind, wobei kein einzelner Auftriebskérper ein Volumen unter 50 I haben darf

(L) Bei Booten aus nichtschwimmendem Material miissen 2 der Aufiriebskammern mit
min. SO I festem Aufirieb versehen sein.
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{1V} In voligeschlagenem Zustand muB das Boot annihernd horizontal schwimmen.

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Eingebaute Seiten-. Vor-. und Achterschiffs-Tanks diirfen in keinem Punkt iiber die
zuldssigen Vor- und Achterdecksldngen sowie Seitendecksbreiten hinaus in das Boots-
innere hineinragen. mit Ausnahme einer Rundung von max. 30 mm beim Ubergang in
den FuBboden. sowie aufblasbaren Aufiriebsschliuchen unter den Seitendecks sofern
sich das Hauptvolumen in aufgeblasenem Zustand unter dem Deck befindet.

9. Schwert -
Das Schwert muf3 aus Stahl bzw. nichrostendem Stahl bestehen
Schwertdicke: ds min. = 5,0 mm
max. = 6,5 mm
Inklusive Beschichtung darf die Maximaldicke von 6,5 mm nicht iiberschritten werden.
Die Form des Unterwasserteils des Schwertes muB der Zeichnung in Blatt 8 ent-
sprechen.
Radius vom Drehpunkt:
rg 950+- 5 mm
Sehne (zwischen den Schnittpunkten des Bogens mit der Vorder- bzw. Oberkante)
s 1190+- 5 mm
Die hintere Ecke muf mit einem Radius von rp min. 85 mm
gerundet sein. Die hintere und die untere Ecke
dagegen darf nur mit einem Radius von ry max. 90mm
gerundet sein.
(I)Anschérfung vorn: max. 15 mm
(H)Anschéarfung hinten: max S0 mm
Der tiefste Punkt des Schwertes darf Ts max. 850 mm

unter dem Kiel (exklusive Kielband gemessen) liegen. Als MeB-
punkt gilt der Schnittpunkt des Bogens mit der Vorderkante. Es ist
sicherzustellen, daf3 dieses MaB, unabhinig von der Hohe des
Schwertkastens (vgl. Regel 8.2.7), nicht iiberschritten werden kann.
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10.2

10.3

10.4

10.5
10.6

10.7

10.8

10.9

10. Ruderaniage

Das Ruder ist grundsatzlich als Senkruder auszufithren. Es muf3 soweit absenkbar sein.
daB die Vorderkante Ruderblatt parallel zum Spiegel abgesenkt werden kann. In dieser
Stellung darf der Abstand Vorderkante Ruderblatt zur Sektion 0 max. 90 mm
betragen. Durch geeignete MaBnahmen ist sicherzustellen. daB kein Teil des
Ruderblattes vor die Vermessungsebene der Sektion 0 gebracht werden kann.

Das Ruderblatt muB aus Stah!l oder einer Alum}nium—Legierung bestehen.

Ruderblattdicke: . drmin. = 5,0 mm
. max. = 6.5 mm

Inklusive Beschichtung darf die Maximaldicke von 6,5 mm nicht tiberschritten
werden.

Die Form des beweglichen Blattes muB der Zeichnung in Blatt 8 entsprechen. Der Kopf
des Ruderblattes ist vermaBt und muB der Zeichnung 8.a entsprechen. (Zeichnung 8.a
wird nachgereicht).

(I) Anscharfung an der Vorderkante max. 15 mm
(I) Anscharfung an der Achterkante: max. S0 mm
Der Drehpunkt mu8 sich min. 175 mm

oberhalb des tiefsten Punktes des Spiegels befinden.
Eine Ausformung der Ruderbacken als Verldngerung des Hecks ist nicht zulissig.

Das Ruder muBl gegen Herausfallen zur Zufriedenheit des Vermessers gesichert sein.

Bauweise und -material des Ruderkopfes, der Ruderpinne und des Auslegers ist frei-
gestellt.

Das Ruderblatt ist immer voll abgesenkt zu fahren.
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11.Gewicht. Schwerpunktlage, Ausgleichsgewichte, Massenverteilung.

i1.1  Das leere Boot ( regattaklar, sauber und trocken zur Zufriedenheit des Vermessers),
jedoch ohne Schwert ( Regel 9.). Ruderanlage ( Regel 10.), Mast (Regel 12.), Grof3-
baum (Regel 13.), stehendes und laufendes Gut (Regel 14.), Segel (Regel 16.), Grof3-
schot. Ausriistung (Regel 17.). sowie eventuellen Zusatzausristungen wie Ausreit-
kissen und Inventar, aber incl. FuBboden (Regel 8.2.6) und allen am Boot in regatta-
kiarem Zustand befestigten Beschldgen und fiir die Bedienung erforderlichen in trok-
kenem Zustand befindlichem Tauwerk, wie Streckern, Schwertfall u. dergleichen,
muB zu jedem Zeitpunkt ein Gewicht von

G min. = 160 kg
aufweisen.

. Bei Untergewicht muB die Differenz mittels fest angebrachter Ausgleichsgewichte
entsprechend Regel 11.3 ausgeglichen werden. )

11.2  Schwerpunktlage, Gewichtsverteilung

Die Schwerpunktlage und die Gewichtsverteilung sind durch einen Schwingtest (Lam-
boley- Methode ) zu ermitteln. (Siehe Anhang A. und das Vermessungshandbuch.)

Der Bootskérper ist unter den in Regel 11.1 festgelegten Bedingungen mit der fiir die
O-Jollen-Klasse gesondert hergesteliten Schwingeinrichtung zu priifen.

Dabei wird das Boot nacheinander an zwei stabilen Querachsen O1 und O2 so an der
Scheuerleiste aufgehingt, daB sich die Basislinie entsprechend Regel 8.1.1 und 8.1.2 in
waagerechter Lage befindet; der Vertikalabstand zwischen O1 und O2 soll 200 mm

( Toleranz 1 mm) betragen. (Dies ist durch die Schwingvorrichtung gegeben, vgl.
Anlage A.)

Folgende Messungen sind vorzunehmen:

a) Honzontale Entfernung Is von der Vermessungs-Null-Punkt (Spiegei) zur Ebene O1
und O2 ("Lage des Schwerpunktes der Liange nach"): L

b) Senkrechte Entfernung ds von der Linie durch O1 zur Unterseite des Bootes
(AuBenhaut ohne Kielband) (MaBbezug fiir "Schwerpunkt der Hohe nach"): dg

c) Zeit T1 einer vollstindigen Schwingung um Achse O1 und entsprechend T2 um 02;
jewetls als Mittelwert aus drei Tests mit der Messung der Zeit iiber méglichst 10
Perioden.
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Mit den MeBwerten it. a) bis c) sind jetzt folgende Prifungen moglich:

Fur alle Boote . die nach der vorliegenden Bauvorschrift zum ersten Mal vermessen
werden:

(I) Die Entfernung Is des "Schwerpunktes der Lénge nach" muB in folgenden Grenzen
eingehalten sein:

Is min. = 2.150 mm
Is max. = 2.350 mm

(II) Die Entfernung hs, der "Schwerpunkt der Hohe nach". von der Unterseite des Bootes
ohne Kielband zum Gewichtsschwerpunkt G wird mit den obigen Mefwerten aus den
Formeln bzw. dem Kurvendiagramm ( vgl. Anlage A., Ermittlung des Wertes a)
tolgendermaBen berechnet:

bs=ds-a

Hoéhe des Schwerpunktes: hs min = 240 mm‘l

o i———

(L) Mit den obigen MeBwerten ergibt sich der "Trigheitsradius" RHO aus den Formeln
bzw. dem Kurvendiagramm ( vgl. Anlage A.) ‘

= RHO mip=1.270 mm

Fiir alle Boote, die nach einer Bauvorschrift Ausgabe 1.4.1984 oder frither zum
erstenmal vermessen wurden:

(IV)  Aus dem Mindest-Tragheitsradius und dem unter Regel 11.1 festgelegten Mindest-
; gewicht ergibt sich ein "Mindest- Massentriagheitsmoment" zu

v/
J min = G min x Fmin2 =258 kg_&mz

als Grundlage zur Beurteilung der Ge&ichtsverteﬂung.

Alle Boote, die nach Klassenvorschrift Ausgabe 1.4.1984 oder friiher gebaut wurden
und einer Nachvermessung unterzogen werden, missen dieses “Mindest-Massentrig-
heitsmoment"

i e

J min = 258 ‘.;§:ﬁ32

erreichen, wobei einzelne Grenzwerte nach (I) bis (1) fiir diese Boote nicht einge-
halten werden miissen. ( Vgl. in diesem Zusammenhang die FuBnote bei Regel 7.2)

Fur alle Boote:

V) Erforderlichenfalls kénnen zur Erreichung der Grenzwerte nach (I) bis (III) Ausgleichs-
gewichte in Ubereinstimmung mit Regel 11.3 angebracht werden.
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I'1.5  Ausgleichsgewichte

(I) Ausgleichsgewichte sind am Bootskérper so anzubringen. daB sie nicht ohne Zu-
hilfenahme von Werkzeug entfernt werden kénnen.

(II) Der Ort der Anbringung der Ausgleichsgewichte ist freigestellt. jedoch nur unter
Einhaltung der unter Regel 11.2 festgelegten Grenzwerte.

(1) Jedes Ausgleichsgewicht muB mit der Gewichtsangabe und Segelnummer des Bootes
durch Schlagzahlen gekennzeichnet sein, und zwar so, daB ihr Vorhandensein und die
Zahlen durch Sichtkontrolle jederzeit tiberpriift werden konnen.

(IV) Die Anzahl, die Einzelgewichte und die Anbringungsorte der Ausgleichsgewichte sind ,
im Vermessungsblatt und im MeBbrief einzutragen.

Als Anbringungsort der Ausgleichsgewichte wird ihr Abstand vom Vermessungs-
Null-Punkt (Spiegel) definiert.

(V) Die Summe aller Ausgleichsgewichte zur Einhaltung der Regeln 11.1 und 11.2 darf
As max = 10 kg

nicht Uberschreiten (vgl. Regel 7.2).

—

12. Mast

12.1  Die Bauweise des Mastes ist freigestellt. Als Material ist nur Holz oder eine Alu-
miniumlegierung mit min. 90 Prozent Aluminiumanteil zugelassen. An der Achterkante
des Mastes muB sich max. 500 mm iiber Oberkante MeBmarke I bis Unterkante

MeBmarke II eine Segelnut befinden,
\/\CU/*‘ \36 Wb Wit waast
X} et

122 Permanent gebogene, sowie drehbare Masten sind nicht zuléssig.

12.3  MeBmarken von 10 mm Breite sind am Mast wie folgt anzubringen:

(I) Oberkante der MeBmarke I oberhalb Mitte Bolzen am Mastfuf3:

MI = 705 mm L e LDMC\
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(1DUnterkante des MeBmarke [I oberhalb Mitte Bolzen am Mastfuf3:

& uiéﬁr\&w
bawd .

(IIDie MeBmarken mussen fest angebracht werden. Sie kénnen gemalt oder mittels Klebe-
band markiert werden. In diesem Falle miissen die fiir die Vermessung wichtigen Band-
begrenzungen durch Korner bzw. Einritzen in die AuBenhaut des Mastes emndeutig mar-
kiert sein (IYRU-Vorschrift).

MII = 6805 +0/-10 mm

12.4  Die Befestigung von Wanten und Vorstag am Mast muB so erfolgen, daB sich der
Schnittpunkt von Wanten und Vorstag mit der AuBenfliche des Mastes :

MVS 4905 +/- 10 mm

tiber der Mitte der Bolzenachse am Mastfu3 befindet.
12,5 Minimalgewicht des Mastes: GMmin. = 8 kg.

12.6  Der MastfuBl muB um eine Quereschiffsachse drehbar sein. Das oder die Bolzenlécher
miissen innerhalb des Mastprofiles (incl. Mastnut) liegen. Eine Verstellung wihrend der
Regatta ist nicht erlaubt.

12.7  Die Kontrolle der Maststellung bzw. Mastbiegung durch mechanische Vorrichtungen
ist zuldssig, sofern der Angriffspunkt am Mast nicht hoher als 50 mm iiber Deck liegt.

&] 13. GroBbaum

13.}  Bauweise des GroBbaumes ist freigestellt. Als Material ist nur Holz oder eine Alumini-
umlegierung mit min. 90 Prozent Aluminiumanteil zugelassen. An der Oberseite des
Baumes muB sich von max.200 mm ab Hinterkante Mast bis Vorderkante MeBmarke
eme Segelnut befinden.

13.2  Permanent gebogene GroBbiume sind nicht zuldssig.
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L) o ‘l‘ewL.c’yJ' et L

{3 W&Q“&n

.5.5 (1)st der Grof3baum lénger als 3400 mm von der Achterkante Mast gemessen

(Mastnut mit eingerechnet, sofern sie etwas hoher endet). so ist eine 10 mm breite

MeBmarke mit threr Innenkante
MIII max. 3400 mm L oot/‘*‘ G\W*' ACU—»':)

von der Hinterkante entfernt anzubningen.

(II) Die MeBmarke muB fest angebracht oder mittels Klebeband markiert werden. Im

14.2

15.1

zweiten Falle muB die fiir die Vermessung wichtige Bandbegrenzung durch Kérner
bzw. Einritzen in die AuBSenhaut des GrofSbaumes eindeutig markiert sein (IYRU-
Vorschrift).

Der GroBbaum muB durch einen Kreisring von 100 mm geschoben werden kénnen.

Der Baumbeschlag muf} derart angebracht werden, daB die Fortsetzung der Oberkante
des Baumes, wenn dieser senkrecht zum Mast gehalten wird, den Mast an der Ober-
kante der MeBmarke MI oder dariiber trifft. Durch Stopper (Schraube. Niete 0.4.) muB3
sichergestellt sein, daB der Baum nicht tiefer gefahren werden kann. -

Ein Baumniederholer ist zulédssig.

7
— C
7

14. Stehendes und Laufendes Gut

Vorgeschrieben sind ein Vorstag und zwei Wanten, die in der Linge wihrend des
Segelns verstellbar sein diirfen. Die Befestigung hat gemaB Regel 12.3 zu erfolgen.

Ein Jumpstag ist erlaubt; zusitzliche Verstagungen wie Salinge, Unterwanten o0.4.
sind nicht zuldssig.

15. Beschlige und Spiegeloffnungen

Bauweise und -material der Mast- und Baumbeschlage sind frei.

15.2(T) Die Verwendung von Reitbalken ist frei. Anzahl und Lage ist freigestellt.

(II) FuBgurte, Gleitschienen fir Rutscher der Groschotfithrung, Schotklemmen,

Lenzventile etc. sind erlaubt.
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t1II) Elektrische, elektronische und hydraulische Einrichtungen sind verboren

i5.3 (Iy Im Spiegel diirfen max. 2 LenzlGcher mit einer Fliche von max. je 150 mm= vor-
handen sein.

(II) VerschluBkappen diirfen nicht nach unten 6ffnen.

16.Segel

16.1 Wihrend einer Regastta diirfen nur Segel gefahren werden, die von einem Vermesser
eines Nationalen Verbandes abgestempelt sind.

16.2  Das Segel muf3 innerhalb der MeBmarken gefahren werden. Vorliek und Unterliek des
Segels missen in der jeweiligen Segelnut am Mast und Baum gefahren werden.

16.3  Beschrinkungen

16.3.1 Die Sehne der Achterlieksrundung darf AL max. 6400 mm
nicht iiberschreiten

16.3.2 Die Mittelbreite von Mitte Achterliek zum naheliegensten
Punkt des Vorlieks(incl: Liektau) betragt MW max. 2090 mm
und ist gemédB den Regeln der IYRU zu vermessen.

16.3.3(I)Linge der obersten und untersten Latte: Ll:max. 530 mm
(IILénge der beiden mittleren Latten 12: max. 790 mm
(III)Breite der Latten : B: max. 40 mm

(IV)Die Latten miissen das Achterliek des Segels in 5 annihernd gleiche Abschnitte teilen
(Toleranz + 50 mm) und moglichst genau senkrecht zur Sehne des Achterlieks stehen.
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16.3.4 (I) Die Breite des Segeikoptes (incl. Liektau). rechtwinklig zum Vorliek gemessen,
darf nicht gréBer sein als BSK max. 150 mm

(II) Die Achterkante des Kopfbrettes darf an keiner Stelle unterhalb des Koptes
~ diesen maximalen Abstand von 150 mm iiberschreiten.

16.3.5 Die Flache eines oder mehrerer Fenster, hochstens jedoch 3 Stiick. darf zusammen-
gezihlt max. 0.40 m? nicht iiberschreiten Die Anordnung der Fenster muB im unteren
Drittel des Segels erfolgen.

16.3.6 Bei Anordnungen, die die Wolbung des Segels verandern. erfolgt dieVermessung bei
groBter Offnung. '

16.3.7 Segel miissen aus gewebtem Material bestehen. Als gewebtes Material sind Segel
anzusehen, bei denen sich die Fasern voneinander trennen lassen, ohne daB Filmriick-
stande tibrigbleiben. Kohlefasern in den Segeln sind verboten.

16.3.8 Das Material fiir die Segelfenster ist freigestellt.

16.3.9 Fiir die Anzahl der Lagen des Segels, insbesondere an dem Kopf/Hals/Schothorn, sind
die giiltigen Regein der IYRU verbindlich.

[{*
17. Ausriistung "

ol ¢
i
7.1 Das Boot ist regattamaBig ausgeriistet mit: 5] m

1 SchIeppl‘eine(Schwimﬁeine) von 15 m Lénge und min. 8 mm Durchmesser

1 Festmacherleine (Schwimmleine), die sténdig am Bug angeschlagen sein muB, von
min. 5 m Lange und min. 8 mm Durchmesser.

1 OsfaB, Schépfer, Eimer o.4.

1 Paddel mit einer minimalen Linge von 1 m .

I Schwimmweste

172 Anker und Ankerleine sind nicht vorgeschrieben, ausgenommen die Ausschreibung
oder die Segelanweisung einer Regatta verlangen dies ausdriicklich.
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18.1

(182

19.1

N 20.1

Elektronische und elektrische Hilfsmittel. auBer Uhr und KompaB(en) , sind verboten.

Bet dieser Regel gilt immer die neueste Klassenvorschrift

18. Kentroilen

Jeder Eigner ist verpflichtet, sein Boot bei Kontrollvermessungen dem Vermesser
vorzufiihren.

Wird bei Kontrollvermessungen eine Verletzung dieser Bauvorschrift festgestellt, so
muB der WettfahrtausschuB die in den Regeln 73.2 und 68.4 der IYRU-Wettsegel Be-
stimmungen vorgesehenen Mafnahmen treffen. Weiterhin ist dem zustandigen
Landesverband Gber den Vorfall schriftlich Bericht zu erstatten.

19.  Besatzung

Die Besatzung darf in einer Regatta nur aus einer Person bestehen.

24, Gilizicilie Bauunteriagen

Vermessungsplan der O-Jolle (vgl. Anlage A)
MefBbrief: Vermessungsformblatt- Typenprifungsformular (vgl. Anlage B).
Zeichnungen: Blatt 1 - Kiel Stapelplan

Blatt 3 - SegelriB

Blatt 8 - Ruder und Schwert

Blatt 9 - LinienriB und AufmaBe

( Die Blitter 2,4,5,6, unde 7 sind keine Bauunterlage mehr und entfallen.)
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Seite Al

( Olympia-Jolle (O-Jolie)

Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.1.

1. Vermessungsplan
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Bild 6

Seite Az |

Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.1. Bild .

Schwertdicke

ds T max 4SS mm
HIRELRL. ABEtrich
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Seite A.2.]

Olympia-Jolle (O-Jolie)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.
2. Schwingtest (Lamboley Methode)

2.1 Ubersicht

Bild 7: Gewichtsverteilung

LS 21%6....23Se mm - l

- |

I .
E_}._ _4.0 .
- 40, | _l

, D] )
s _)L—-g‘i
““‘—-—-——-_.ﬁéi%" +G l

>
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4

Bild 8: Bootsaufhingung fir Schwingtest
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Schnitt A- A /
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Sefte A22

( Olympia-Jolie (O-Jolie)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2,

Bild 9: Aufhinge - Haken

JO1 |
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Bild 10: Boots - Schwingung

Stander mit
01 einstellbarer
@/Lo , \ Nullpunkt-Zunge
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Seite A.2.3

Olympia-Jolie (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.
2.2 Gewichtsverteijlung und Schwerpunkt

Die GrdBe der Gewichtsverteilung in einem Boot wird durch den Trigheitsradiys
bescnrieben. Ein Boot mit einem leichten Bug und Heck hat einen kleinen Trig-
heitsradius.

Aus Bild 7 ergibt sich, mit

a = Entfernung [m] des Schwerpunktes G [kg] von der Schwingachse durch 0y

p = Tridgheitsradius [m]

g = 9,81 [m/secz] als Erdbeschleunigung,

die Schwingzeit fir eine valle Periode um diese Achse zu

~

2+ pt
ga

T = 2x [sec]

Um die beiden Unbekannten a und p berechnen zu kénnen, wird noch gine zweite

Gleichung benétigt. Mit der- Schwingung des Bootes um die parallele Achse 05
im Abstand 0,2 [m] zur Achse durch 07 (vgl. Bild 7) wird die zugehérige
Schwingzeit fiir eine volle Periode mit

-0,2 P 2
(a P [sec]
g (a - 0,2) )

Tz = 2%

erhalten. I[ndem die beiden Schwingzeiten T; und T, gemessen werden (vai. Bild
8 bis 10 und Vermesserhandbuch) kann aus dén beiden Gleichungen der Trig-
heitsradius p und die Entfernung a des Schwerpunktes von der Schwingachse
durch 0, berechnet werden.
Mit der Substitution

Xy = le , [secz]

Xé = TZZ [SECZ]

ergibt sich nach Aufldsung der beiden oben angegebenen Gleichungen nach den
Unbekannten a und p fir:

0,2.%, +0,1610

a =
{Xz — x9+ 1,6103
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Seite A-2 .4

( ' Olvmpia-Jolle (O-Jolle)
' L Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes
Anlage A2,
und fir
Pf = a(0,2686 x;—2a)  [m?]

bzw.

o = Vet

Fernerhin berechnet sich aus dem erhaltenen Wert a und der gemessenén GroBe d
‘(vgl. Bild 7) dann:

h3=d-a [m].

Das Massentrigheitsmoment J ergibt sich weiterhin mit dem oben erhaltenen pz .
aus: o

Jtkg n] = Glkg] p2[ml].

Als Hilfe fiir die Messung und das ausrechnen der Werte ist in Abschnitt A -
2.3 das MeBformular fiir den Schwingtest 0Tympia-Jolle (0-Jolle) beigefigt.
Eine rechnerische Methode fir die LOosung der beiden Gleichungen und die Be-
stimmung von p und a, die dazu den Yorzug hat mit einem simplen Taschenrech-
ner durchgefiihrt werden zu kénnen, ist bei dem MeBformular angegeben.

s
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Seite A.2.6

Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.

lassen .sich folgende Zwischenwerte® berechnen:

7 =0,2 % +0,1610

N =(><2 -_x§+ 1,6103

Damit ergeben sich die interessierenden Endwerte:

JA ’ .
a = --- = (m]®
N
hg=ds-a=_ .. (m]5

0% = a (0,2084 x| ~a) = [m?1°

p = S/ pZ = [m]E;B

Henn Erstvemessunq vor dem 1.6.1990, dann berechne:

J =6 p%-= [kg m?]8+9

O-Jollen-Klassenvorschrift Ausgabe 01.04,1993



Seite A.2.7

Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.

2.4 - Beispiele

Auf den folgenden Blittern sind 8 Messungen nach dem Lamboley - Test als Bei-
spiele beigefiigt. Einige Daten das MeBformulars, die natiiriich alle vallstin-
dig dem TA vorliegen, wurden anonymisiert (Kennzeichnung durch den Buchstaben
aj.

Die Auswertung ist mit einem einfachen Taschenrechner, der heutzutage schop
ab ca. 5 DM erhdltlich ist, durchgefihrt worden. Neben den Grundrechnungsar-
ten ist lediglich die Wurzel-Funktion -erforderlich; diese ist auf einfachen
Taschenrechnern in der Regel aber vorhanden - :

Mit diesen Beispielrechnungen kann u.a. das Ausrechnen des auf den ersten
Blick kompliziert aussehenden Schwingtests geiibt werden. .
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Seite A28

Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.
Beispiel 1

HeBformular fi{ir den Schwingtest O0lympia - Jolle (0-dolle)

Datum: ___aa.aa.lls9
Serien - Nr.: G - 6aa
Bauwerft: Hein Baujahr: 1968
Boots - Eigner: a I0U-Flotte: a
Bauweise Rumpf Deck Innenschale
Vollholz, geplankt X ) X
Vollholz, formverieimt|.
Sperrholz X
Kunststoff
G [kgl: _ 175 1.5 (m]: _2,345_ dg [m]: _ 0,838 _
MeBreihe (ﬁﬂ' éjy Ty [sec] @wﬂ’Cjﬂy Ty [sec]
1 | 3,79 | 4,51
2 | 3,80 ] 4,48
3 | 3,83 l 4,52
Summe 11,42 | 13,51
Hittelwert=Surme : 3 3,81 | 4,50

Mit den HilfsgroBen:

xy = Ty? = _14,5161__ [sec?]

!

Xy = Tp% = _20,2500__ [sec?]
lassen sich folgende Zwischenwerte berechnen:

Z

1]
[}

0,2.x, 40,1610

A
§x2 -X?ﬁ~1,6103

4,211

=
"

]

_7,3442
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Seite A.2.9

( Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.

Damit ergeben sich die interessierenden Endwerte:

z
a=-—=_0,573__ [m]

N
hg = ds=—a=_0,265 _ [m]
2 = 3 (0,2484 X - a) = _1,7378__ [md]

po- l/fp-z = _1,318___ [m]

( KHenn Erstvermessung vor dem 1.6.1990, dann Eerechne:

A

1 =Gpf=_3061_ (kg n?]”

. Lo
fi = 6‘. "ﬂ'l?fh
T-G.f

O-Jollen-Klassenvorschrift Ausgabe 01.04.1993




Seite B. 1.

Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

SERIEN-NR./SEGEL-HR. :

BAUJAHR:

Ik iarung ~es =erere|leps:

lcn erxiare, cad icn Erpaver cieser d-Joile o1n.
Mir sing aie fur diese Klasse eriassenenen Yor-
scnri:ftan oexannt. ch versicnere. qad icn dizse Q-
<aile 1n ybsrenstiomung i1t den guitigen Klassen-
vorsearifien gegaut nace. [ch verurlichea micn, un-
lzr Jerzicat aur die finreos cer Yerishrung, alle
nacnweisiicn ce 8au entstancenen Regeiwiorigxe:-
ten aur e1gene Kosten zu baseitigen.

Namet Onnmmunmy

Untersenrift Herstmller Stamma |

-;r‘zianmg dey vVermessers:

len bssenminige niermit, ca8 icn diase O-iglle nacn
cen fur diese £lasse eriassenen Yorscnriften vep-
mRIILn Nabde. UnITINRIGRRITEN nace 1cn kenntlien gg-
MACNT COar vermarkt.

Ort. Jatum famet Orucxoucnstanaen;

Unterscnrift . Vermesser Stemoe

B A,

Hinwers =1 Aystullen:

Fragen mc <d-rHein-Antworten sing ANZUKTBUZEn.
“elaer. “ur gie Hefwarte My veriangt sing. mussen
(ailstanaig susqefullt ~ercen. s wirg nier nocn
eimndi ewngringnien auf gte Regei 3. Jingewiesen.

A, Allgemeines
2. - gemeines

e
Irstvermessung -4 dein
dacnvermessyng: -a Hein
Jetr Ja: Vann war die Erstvermessung?
datum . .19

Jaumateriai: Iumof

innenscna le
Jecx

finzetvermessung in ailen nacnraigengen Suaxcen?

.4 Yein
—_— .

fing a1e ailgemeinen Anforosrungen car legei ..-:i7.
erti]llt? od Yen

3. Jegeierfilluna (M = “edwert)

RUHPE

Rege| lereiconung L -y “ax
3.1.3 LA 1990¢ <5010

8.1.4 (Die Frage “Schaglonen~igleranz 1.0 7~ ist ber jeger Statien mit "3 coer “Yein" ry ceantworten)

Sta- 8 H HO Schap lonen
Tlon  MIN < o) < _HWAX LTS wy < L V] < vax Tsleranz - 1.7
] 8« < 950 3@ S 593 < ¢ 333 Sen
7 1424 < < 1458 6 g < 275 ¢ < 802 Ja Hewn
B 1544 < < 1876 3 g < H 168 < < 496 g demn
3 1462 ¢ < 1494 B g < 8 189 < < 318 Za Yemn
3 316 < < 948 34 ¢ < 34 526 ¢ < S50 .a Hewn
2 188 s ¢ f20 37 < < 27 S48 ¢ < S8  Ca Siern
4ST 575 ¢ < 310 a Yein
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Olympi

Seite B.2..

a-Jolle (O-Jolle)

Nationale Kiasse des Deutschen Segler - Verbandes

SERIEN-NR./SEGEL-NR. : BAUJAHR:
Reqel Jezeremmung MiNg il <MAX Aege | lezeicnnung MiHg g < 9AX
(III  #onle Stellen < 1 9.2 Schwertform 1.0.7 _a —__ Nein
3.1.5 (I 3sK < 20 Taleranz -3¢ ¢ 3
(I1) .SB 2301s . s2911 3.3 a 945¢ ¢ 9s8%
- 8.1.6 Ofcke x Brerte $5xi§ 9.4 Sehne 11855 <ilgs
3.1.7 {1)+{1l) Ausladung x Oicke <50x40 9.5 Fhe Ty 83s < ag
(I11) Auslacung x Oficks $50x80 8.6 Anscnarrung vorn < 1§
Anscnartung hinten s &a
0 & PLICHT 9.7 T8 < 850
Rege | 2ezeictmung Hiks i.d <HAX .
..(’* -2.1 (1) Oecksmitteilinie =i0s __ < -10 RUDER
(II) H Deckspalkenoucnt 10g < SO RQegei Sereichnung HiNs = wy < HAX
8.2.2 Loy 1Z280< 51300 0.1 Abgtang von Sekticn Q . < 90
3.2.3 L0A 820s < 840 Verstellung vor Sektion 0 mogiicn?-
3.2.5 (1) £l 370 < 350 da ___ HNein
(1) 208 280s < 300 0.2 dq N € 5.2
(II1) 304 220s s 240 10.3 Ruderform 1.0.7 - da ___ ANewn
(1y) 3p0A 220< ___ s 240 . Taleranz -5% < -3
V) ?lichtreling s 18 10.4 Anschiarfung vorn < 1S
(V1} Radius s 30 Anscnarfung hinten s &a
(VII) 374 sov ZBSg 10.5 Orenpunxt 1755
3/4 808§ 220< 18.7 Kentersicherung i.0.7 Ja —_ Hein
3/4 804 1755
374 80A 1755 GEWICHT, SCHWERPUNKTLAGE, AUSGLEJCHGEWITUTE .
8.2.5 H Yellenbrecner <0< HASSEEVER!E” UNG
L Seitenlange 750 Rege i Sezeichnung MiNg i <_HAX
H ber LDY 20s 1.1 G 180 kgs
3.2.5 (1) 4F 20< < 230 .2 (1) ]S 21505 <2358
o (1 3F2 e (11} g 240<
« 3F4 5105 (. p 12705 _
' 3F§ 390 (I¥)  ZIrstvermessung da ___ Xem ___
3FY 230< et Newn,
8.2.8 W 3851 53861 J 258 kgm’<
H4 s 113 1.3 (III)  Alle Gewicnte aurcn Schiaczanlen mit
8.3 (1) Jeck. Rumot” und [nnenauspau aus Halz Gewicnt :n kg una Segel-Ar. marxiers:
bzw. Sancwich? Ja ____ Hein Ja ___ SNemn
Bei Ja. Auftriec 200 itrg tinfacne Sichtkontrolle csr Gewicnte
Bat Hemn, Auftrten 300 ltrg u. Harxierungen moglicn?
{1} Unathangige Kazmarn 35 Ja __ Newm
Auftr./Kazmer 1.0.7 la . Nein
{II1) Oeck, Rumof und [nnenaussau nicnt aus
Holz a. Sancwicti:  Fester Auftrien in:
unaghangigen Xammarn 25
jeder Kammer S0 ltrg
Ort. Jatum
SCHWERT
ege i lezercnnung “fHg W < MAX
(.1 o —_ < 6.5

O-Jollen Klassenvorschrifi Ausgabe 01.04.1993
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Seite B.3.

. Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

SERIEN-NR./SEGEL-NR.: BAUJAHR:
Qeqeld Seze1cnnung MiNg vy <HAX .
{IY) Anbringungsort. Anzanl ung Gewicnt: STEHENDES UND LAUFENDES GUT
Reqel Jezerchnung
von 0 {Spiegel) unter Schandeck 14,1 i.0.7 Ja ___ HNein
[n _____ Sticken kg 14.2 i.0.7 -Ja Rein

von 0 (Spiegel) unter Schandeck BESCHLAGE UND SPTEGELCFFNUNGEN

In ____ Stocken kg Reqgei Bezeichnung M < MAX
- 15.2 (I11)  i.0.7 Ja ___ Rein ____
von 0 (Spiegel) unter Schandeck 15.3 (1) Anzanl Lenzlscher
In ____ Stocken kg (1 Fliche/Lenz locn <150 cm?
(I11) - Xlappen offnen nacn unten?
Summe : . Sticke kg Ja ____ Nein
8emerkungen:

flr die Abfrage zur Erfﬁllqu der allgemeinen
Anforderungen (t. Abscnn. A. vgl. z.8.:.6.1; 7.6;
WAST 8.1.1; 8.1.2 (1), (Il.): 8.2.6 (111); 8.3 (IV);
— 15.1; 17.1; 17.3.

(v) AS <10kg

Regel 8ezeichnung YiNg W <_MAX
12. Hast vermessen und gestempelit
Ja ____ Nein ____
12.2 Permanent gebogen? Ja ____ Hein _
12.3 (1) MI = 7057 Ja ___ Nein —_—
(11) MII 6795< <6805
(III) HeBmarken fest angepracht?
Ja ___ Nein
12,4 HVS 4895¢ <4915
12.5 Gewicht 8 kgg
12.6 3alzenioch innernaib Mastproril?
da ____ Newn
12.7 Mastkontroller vornangen?
Ja ___ Nein
8ei Ja.

Angriffsokt uber Deck < 50

GROSSBAUM
Regel Sezeichnung Wy <HAX.
13. Groflbaum vermessen ung gestemoeit
Ja ____ HNein
13.2 Permanent gebogen? la ___ _ Nein .
1.3 (1) i1 <3400
o HeBmarxen fest angepracnt?
Ja ____ Hein
{11y 3aumldnge <3500
13.4 Profildurcrmesser < 100 ort. Datum
13.5 Limme ibescniag fixiert Oberxante Baum

wischen HI ung HI1?

Ja Nein =
Unterschrift Yermesser
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Seite A.2.5

Olvmpia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage A.2.

2.3 - HeBformular

flir den Schwingtest Olympia - Jolle (0-Jdolle)

Datum:

Serien - Nr.:

Bauwerft:

Boots - Eigner:

Baujahr:
I0U-~-Flotte:

Jgéauweisg‘

1

Rumpf

Deck

Innenschale

-1 Vollholz, geplankt

Vo]]ho]z} formverieimt

Sperrholz

Kunststoff

G [kg]:?

]S [m]:3

ds [m]:*

MeBreihe’

Ty [sec]

To [sec]

1

2

3

Summe

Mittelwert=Summe : 3

Mit den HilfsgréBen:

O-Jollen-Klassenvorschrift Ausgabe 01.04.1993
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Seite C.1

Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Vrbandes
Anlage C.

Verfahrensablauf bei der Erstellung eines Mef3briefes

(Vorgehensweise fiir den Bereich des Deutschen-Segler-Verbandes)

Die Verteilung und Bearbeitung der Vermessungsblatter nach der Vermessung einer O - Jolle

erfolgt in folgenden Schritten:
A " 1.a) Der Vermesser vermiBt das Boof und stellt vier Exemplare von den Vermessungs-
~ blattern und einen Antrag fiir das Internationale - Verbands - Zertifikat (IVZ) aus.
b) Er stempelt und unterschreibt in den vorgesehenen Feldern alle 4 Exemplare und den
Antrag fir das IVZ.
c¢) Die vier Exemplare und den Antrag fiir das IVZ erhilt danach der Hersteller,
2.a) Der Hersteller stempelt und unterschreibt alle vier Exemplare der Vermessungsblitter
und den Antrag fiir das IVZ.
b) Ein Exemplar der MeBblitter behilt der Hersteller.
c) Der Hersteller iibergibt ein Exemplar Vermessungsblitter an den Eigner und schickt
zwei Sitze der MeBblitter sowie den vollstindig ausgefiillten Antrag fiir das IVZ an
{ den Technischen AusschuB der IOU-Deutschland. h
3.a) Der TAIOU-D priift die Vermessungsblatter und den Antrag fiir das IVZ. Befinden
sich die Vermessungsblatter und der Antrag fiir das IVZ in Einklang mit den Klassen-
vorschriften, stempelt und unterschreibt der TA IOU-D die Blitter. Werden Abweich-
ungen festgestellt, gibt der TA IOU-D dem Vermesser die Vermessungsblitter zur
Klarung zunick
b) Ein Exemplar Vermessungsblitter wird in der Bootsakte der IQU-D abgelegt.
c¢) Ein Exemplar Vermessungsblatter und den Antrag fiir das IVZ erhilt der Technische

Ausschull des Deutschen Segler - Verbandes.
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Seite C.2

Olympia-Jolie (O-Jolle)

Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

4. a) Der DSV priift das Vermessungsblatt und nimmt es zu seinen Akten.

b) Der DSV erstellt einen KurzmeBbrief (IVZ) wie in Abschnitt 4.2 beschrieben und
fertigt eine Vermessungsplakette an.

c) Istder DSV mit dem vorgelegten Vermessungsblatt nicht einverstanden, wird der

TA IOU-D verstandigt. Die beanstandeten Vermessungsblatter kénnen dann fiir
ungittig erklart werden.

5.a) Beim Eignerwechsel einer O-Jolle erhilt der neue Eigner den Satz MeBblitter vom
Voreigner.

b)  Der neue Eigner schickt einen vollstindig ausgefiillten Antrag fiir das IVZ an den TA
des DSV.

c) Der TA des DSV erstellt einen neuen KurzmeBbrief

O-Jollen-Klassenvorschrift Ausgabe 01.04.1993
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Seite D. 1.
Olympia-Jolie (O-Jolle)
Nationaie Klasse des Deutschen Segler « Verbandes

Anlage D. .
Darstellung des Zusammenhanges zwischen den Bautoleranzen mit der
Mallenplatie von 1936 und denen mit den nenen Volischablonen

el =1nmigen Seglern f‘uno aucn Sootsnauern., Jermessern) sind Be—
denken oel der uperarpeitung der Klassenvorschrift S5-jolle  =nt-
stangen, gal 3Jurch oci1e zintihrung der neuen Vollscnaolonen una
gen zugenorigen MaBen ein Brucn in der zeitlichen Entwicklung der
O0-Jollen Bootsform. :nspesongere zu gen mit Mallen gebauten "al-
ten” 3o0ten entstenen konnte. DJiese Holzpauten kénnten nunmenr
vielleicnt benacnteiriigt sein.

Un bezuglich dieser ZSegenken eine Klirung herteizufihren und um
aufzuzeigen, dafl diese unpegrundet sind, soll diese Anlage zu aer
Klassenvorschrift J - Jolle adienen. Sie soll weiternin oer még—
lichen Fragen zukdnftig zu den Schablonentoleranzen als Referenz
verfigoar sein. :

Zum besseren Verstdnanis ager Bauweise von O - Jollen. aie friher
mit Mallen hergestelit wuraen, sei1 hier auf die Artikel:

1. Die Yaecnt Nr. T35, 1934, Zeite 7 #F. .
“Die techniscne =Entwicklung ger Olymoia - Jolle®
Z. Die vacnt Nr. 38, :1938. Zeite 987 f+.
- "Die-Olympiajolle ais iAternationaler Monotyp”

verwiesen. Die Kenntnis des Inhalts dieser beiden Aufsdtze wird
Tir J1e ‘olgengen Ausfinhrungen vorausgesetzt. - Seige Artikel
Sind neben dem nier i1nteressierenden tecnniscnen Hintergrund auch
besonders +fir den heute durch einige Segler gesenenen .Revier-—
zZinsatz der 0 - jolle von I[nteresse., der :m Widersoruch zu der
damaligen Ansicnt stent, wie aus folgendem Zitat -u ersenen ist:
"... Das Boot wirdg genau so Eern auf dem raunen Wasser aer Kieler
Forde und des Kuriscnen Haffs gesegelt wie auf der menr glatten
Flache Berliner oder suddeutscher Seen. ..."

Bei der Festlegung der aeuen Vollschablonen (Mafe und Form) wurde
van einer freundlicherweise der Klassenvereingung gelienenen
Mallenplatte (Olympia 34, Werft Hein) ausgegangen. Mit dieser
Haterialreferenz und der nacnfolgend in wesentlicnen Elementen
beschrietbenen Vorgehensweise sollfe sichergestellt sein. daf die
Umnstellung der <‘rither vorgenommenen “Innenschalen” - Vermessung
des 3ootes auf =2ine “Aufennhaut” -~ Vermessung qie Kontinuitdt in
raorm, MaBen und Toranzen bei der Klasse O — Jolle von 193& bis
heute garantiert. Weiternin sollte nunmenr durcn die detaillierte
Fassung der Regeln (Vollschablonen, Sekticn 9, strakender Linien-
verlaur =2tc.) agie 1n einigen Bau-Exemolaren vorliegenae Abwei-
chung son der Boatsform von 1934 wieder bereinigt werden (z.2.
scnwler1g -u hanahavpende Halbschablonen. “eine -Straakveroflicn-
tung). 2ie 0 - Jolle :st lt. Rege! :. =ine Einneitsklasse ung
©eine ronstruktionsklasse; diese grunasatzlicne varscnrift ~ar
wesentlicner beweggrund zu den getroffenen Festlegungen.

Die geometriscne Bezienung zwischen dem durch die Mallenolatte
restgelegten Straak und dem aer Vallscnaolonen 1st aus dar Skizce
auf aer folgenden Seite zu ersenen. An Stelle vieler Worte kann
jeder Betracnter anscnaulich sehen, wie die Vermessung - “van In-
nen® auf “von AuBen mit {(nicht "wackelnden®) Vollschnablonen dia
Einnaltung der Formtreue zur O - Jalle von 1934 sicherstellt. -
In +pnalogie :u dieser Skizze sind die neuen Vollschablonen aus
dem Straakverlauf der von der Werft Hein gelienenen Mallenplatte
konstruiert worden.

Um nun auf die oben genannten Bedenken einiger Segler wu.a. zu-
rickzukommen, und diese zu auszurdumen, seil hier die Antwort auf
folgenua Frage gesucnt: -

PaR die Boatsform einer mit Mallen gebauten 0 - Jolle unter
B@r&cksxcntiqun?' einer Lackstirke von z.B. | @2 in die neuen
Schablonen und liegt sie sicher innerhalb der Taleranz ven +8am?
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Seite D2...
Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage D.

Straak durch die Mitte der Bohrungen Mallenplatte
/ Toleranz + 1,5 mm (Entspricht O-dalle 19%4)

P

8ohrungen in der
Mallenplatte

-
~

mm
Straak der AuBenhaut hej
(Vaorsenrift alter Regel)

Beplankung Toleranz

Mahagoni,Eiche  +1,5mm
Lairche.Kiefer +1, Som
Gaboaon,Fichte

und Tanne +1,Sam

Laut Entscheidung des DSV alsg
mittlere Plankenstirke gewdhlt
fir Straak der AuBenhaut

Toleranz lt. Regel 8.1.5 ()
fir die vollschaolonen

Neue festgelegte
ocllschablonen - Kontur

2ingeritzter
Kontrollstraak
in den

13 Vollschablonen

A
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Seite D.3.
Olympia-Jolle (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage D.

Als Vor‘aussetzung Fiir die Beantwortung dieser Frage sall
‘einschriankend gelten:

I. Die Mallen dieser 0 - Jolle wurden seinerzeit innerhalb der
. vorgeschriebenen Toleranz der Bohrlécher der Mallenplatte (3
mm) gefertigt.

II. Das Boot hat sich in seiner durch diese Mallen festgelegten
strakenden Plankenform spiter nicht verdndert, d.h. "es
handelt sich nach wie vor noch um die urspringlich vermes—
sene 0 - Jollen Bootsform“.

Eine einfache. Rechnun? ergibt mit Bezug aller MaBe (vgl. die
Skizze) auf die Straaklinie S durch die Bohrmitten der Mallen-

platte: M
{. a) Fir den Innenstraak der neu festgelegten Vollschablonen:
+ 1,3 mm
vV = (11 mm - 8 mm) ! = 3+ 1,5 mm
I - 1,5 mm

b) Fir den AuBenstraak der neu festgeiegten Yollschablonen:
. ' + 1,5 mm )
V = (11l.mm + 8 mm) ' =19 + 1,5 mm
A - 1,5 mm
2. a) AuBlenstraak der Bootshaut incl. einer Lackdicke von z.B.
1 mm fir Mahagoni, Eiche (minimale Plankendicke lt. alter
Regel):
+ 1,5 mm >V
S =(lgmam + 1 mm) =11 + 1,5 mm I
min - 1,5 mm < VA

b) Auflenstraak der Bootshaut incl. einer Lackdicke von z.B.
1 mm fur Gaboon, Fichte, Tanne (maximale Plankenstarke lt.
~alter Regel):

. ' + 1,3 mm >V
S = (12 mm + 1 mm) =13 + (,3 mm I
max -"1,.5 mm [

Aus dieser Rechnung und der Festlegung der MaBe und der Form der
neuen Vollschablonen ist damit fiir jeden transparent dargestellt:

# Die Kontinuitdt in der Klasse 0 - Jolle beziglich:der Bootsform
wird durch die neuen Regeln gewahrt. ‘ :
(Eine Toleranz von *1Y mm ist nicht erforderiich. Durch sie
wirde der erwinschte Kontinuitdts - Effekt sogar eavtl. 1ins
Gegenteil verkehrt. Man beachte weiterhin
## 1936 konnten Bootsbauer mit einer Gesamttoleranz von ca. 3
mm bauen, warum sollte sich diese Toleranz dann heute auf 29
am belaufen? .

#% Beim Finn Dinghy, dem Nachfolger der @ - Jolle bei den Olym—
ischen Spielen mit fast gleicher Linge und GriBe, sind die
chablanen - Taleranzen tg mm, eine machbare Toleranz.)

# Alle ordnungsgemall mit Mallen gebaute und erhaltene alten 0 -
Jollen  kénnen erfarderlichenfalls bei Kontrollvermessungen
anlifllich von Meisterschaften etc. auch mit den neuen Schablo-
nen und Regeln vermessen werden. Sie sind im Sinne der er-—
strebten Kontinuitdt innerhalb der Klasse 0 - Jolle nach-ver—
messungsfahig. Als Nebeneffekt kdénnte das manchmal vorhandene
“ungute* Gefihl von Seglern neuerer 0 — Jollen, egeniber die-
sen alten Booten evtl. benachteiligt zu sein, gie bis heute
keiner Kontrollvermessung mehr zugianglich sind, von denen aber
jedes Boot gegeniber seinem urspringlichen Vermessungszustand
verindert wurde (Beschlage, Grundiberhalungen etc.) ohne immer.
einen neuen MeBbrief zu besitzen, dann dberhaupt nicht mehr
auf kommen.

Mit anderen Worten formuliert kann auch 3esaqt warden: Durch die
Festlegung der neden Yollschablonen und den neusn Regeln wird
sichergestellt daB8 die 0 - Jalle als Einheitsklasse innerhalb
der Form von 19346 erhalten bleibt. Und dies mit einer sehr grofien
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Seite D.4.
Olympia-Jolie (O-Jolle)
Nationale Klasse des Deutschen Segler - Verbandes

Anlage D.

Sicherheitsreserve da z.B. anstelle der oben an enommene

C . Z.8. ¢ n Lack-
‘Starke_ von 1 mm auch alte mit Hallen gebaute Bogte eine Lagt-
bzw. Farb-Dicke wvon bis =u 7 mm haben dirften. um noch mit den

gsggn Vollschablonen der vorliegenden Regeln vermessungsfihig

Die Kontinuitdt innerhalb der Einheitsklasse Olyspia - Jolle

bleibt durch diesa Klassenvorschrift also gewahrt
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