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1.1 Die 0O-Jolle ist eine Ein-Mann-Einheitsjolle.
Sie wurde 1934 von dem Berlirner Hellmut Stauch fir die Olym-
pischen Spiele 1736 entworfen.

) 1.2 Die Klassenvorschrift ist die Basis der Regattat&tigkeit der
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Klassenvorschrift Olympia - Jéile (0-Jdolle), Stand @1.¢4,1984

0-Jolle. Sie soll sicherstellen, daf3 alle Boote dieser Klasse
in den Punkten, die die Geschwindigkeit und Segeleigenschaf-
ten beeinflussen, soweit wie wmoglich gleich sind. Die
?achfalgenden Regeln 1.3 bis 17.3 sind in diesem Sinne auszu-
egen. . ~

Fir die Abfassung dieser Klassenvorschrift wurde folgendes
Frinzip beachtet! Es ist alles verboten, was nicht in den
Klassenvorschriften ausdricklich erlaubt worden ist.

-~

1.3 Un unerwiinschte FKonstruktionen opder Abweichungen von den
Zeichnungen und der Klassenvarschrift zu verhindern, die
nicht im Sinne der Klasse sind und_die das Prinzip der Ein-
heitsklasse gefdhrden, kidnnen vom Technischen Ausschul (TA)
des D&Y, auf Antrag der Internationalen Olympiajollen Union
(I0W, kurzfristig Interpretationen in Punkten, die in dieser
Klassenvarschrift nicht gedeckt sind, vorgenommen werden.
Anderungen der Klassenvorschritt kionnen jedoch nuwr  auf dem
Antragswege durch die Hauptversammlung der I0U dem DSV vorge-
schlagen werden. :

1.4 Umn technische Verbesserungen zu erproben, die (ber diese
Bauvorschrift hinausgehen und um technische Entwicklungen
hinsichtlich Baumaterialien, Beschligen etc. auch fiir die
Klasse nutzbar zu machen, kann,der TA des DSV auf Vorschlag
des TA der 10U einzelnen Booten <(hichstens 3) Ausnahme=~
genehmigun en flr die Teilnahme an Regatten erteilen. Diese

oote dirten jedoch nicht an nationalen und internationalen
Meisterschaften teilnehmen und sind im Segel durch die zu-
satzliche Bezeichnung X (Experimental) kenntlich zu machen.

Nach geniligender Erprobung entscheidet der DSV, auf Antrag der
IDE, ob soéche Verbesserungen in die Klassenvorschrift aufzu-
nehmen sind.

1.3 Alle Boote der Klasse miissen nach den affiziellen Unterla?en
Eebaut sein (Klassenvorschrift, Offizielle Hauunterlagen [t.
legel 20.). Bestehen Widerspriuche zwischen Klassenvorschrift
un Offiziellen Bauunterlagen, 'so ist dies dem TA des DSV
schriftlich zur Klarung vorzulegen.

1.4 Die Verwaltung der Klasse obliegt dem DSV in Zusammenarbeit
mit der IOU. : - : : .

1.7 Der D8V, und - die IGU ﬁbernehmén keine rechtliche Haftung
‘hinsichtlich dieser Klassenvorschrift und irgendwelcher da-
. raus abgeleiteter Anspriche.

1.8 Diese Klassenvorschri%t ist gliltig ab dem £1.04.1984.

O-Jollenrimpfe die vor diesem Termin gebaut und vermessen
wwrden, be alten auch bei spdterer dnderung der Klassenvor-
schrift ihre Klassenzugehérigkeit. :

Ubergangsregelung fir vor dem 01.04.1984 gebaute oder auf
Kiel gelegte unvermessene O-Jollenridmpfe: Bis zum 61.04.1985
kann flr diese Rimpfe ein MeRbrief nach der Klassenvorschrift,
Ausgabe vom #1.066.1977,  ausgestellt werden. Nach dem
@1.%4,1985 sind diese O-JollenrUmpfe nach der hier vaorliegen-
den Klassenvorschrift zu vermessen. (Vgl. in diesem Zusammen-
hang die Anlage D.)

]
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Klassenvorschrift Olympia ~ Jelle ' (0-Jolle), Stand #1.84.1984
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2. Gebihren, Baulizenzen ot

2.1 Die Vermessungs— und Registriergebihren ricﬁien‘éich nach den
aewgglé gliltigen Gebihrenordnungen der Nationalen-Segler-
erbénde. A

3.1 Der Hersteller ist freigestellt.

3.2 Durch seine Untérschrift auf dem MeBbrief garantiert der Her—
steller, das Boot in Ubereinstimmung mi der Klassenvor-—
schrift gebaut zu haben.

3.3 Der Hersteller sichert durch seine Unterschrift auf dem MeB3—
brief (vgl. Anlage B. und C.) zu, alle nachweislich beim Bau
entstandenen Regelwidrigkeiten auf esigene Kosten zu beseiti-
gen.

3.4 Flir die serienméBige Hekstellung von Booten wird hier auf die
Regel 3.6 verwiesen. v :

4. Registrierung, Meflibrief

4.1 An Klassenwettfahren dirfen nur Boote teilnehmen, fir die ein
iltiger, vom zustdndigen Nationalen-Segler-Verband regis—
ri?r e; und auf den Namen des Eigners ausgestellter MeBbrief

vorliegt. :

4.2 Der MeBbrief entsgricht dem angefiigten Muster (vgl. Anlage
: B.) und ist vollstandig entsprechend der Vorgehensweise I1t.
Anlage C. auszufdllen und dem DSV einzureichen. (Vgl. hier
Regel 5.6 e).)

fusgestellte Kurzmeflbriefe miissen folgende mit dem MeBbrief
. ibereinstimmende Angaben enthalten:
a) klassenbezeichnung: Olympia - Jolle
b) Serien - Nummer : :
c) Hersteller {(Name, Ort und Nationaler-Segler-Verband)
d) ‘Eigner {(Name, Adresse, Club)
e) Vermessungsdatum
) Vermesser (Name, Ort und Nationaler-Segler-Verband)
)} Anzahl und Gewicht der Ausgleichsgewichte l1t. Regel 1i.1
) Anzahl und Gewicht der Ausgleichsgewichte lt. Regel 11.2
i} Anzahl und Gewicht der Ausgleichsgewichte 1t. Regel 11.3.
i} Ausstellungsdatum ’
é) Unterschrift und Stempel des Nationalen-Segler-Verbandes

4.3 Mit dem Meflbrief erhilt der Eigner eine Vermessungsplakette,
die deutlich sichtbar am Spisgel des Bootes anzubringen ist.
Diese Plakette kennzeichnet das Boo als vermessen (vgl.
Anlage C, Fkt. 3b) ). ! ’ y

4.4 Der MeBbrief wird unglltig durch:
a) Eignerwechsel
b) Anderung an Rumpf und/oder Rigg. Hierzu ist eine Nachver-
messung durch einen Vermesser notwendig.
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Klassenvaorschrift Olympia - Jblle ' (O-Jolle), Stand #1.#4.1984

S.1

3.2

3.3

. 8chablonen sind als offiziel

3.4

J.6

Die Reaktivierung eines derart ungidltig gewordenen Mebriefes
erfolgt nach den Vorschriften der einzelnen Nationalen-
Segler-Verbande.

[y

- s e A e i e a7

P

.

Die Vermessung darf nur durch einen von einem Nationalen-
Segler-Verband anerkannten Vermesser erfolgen.

Kein Vermesser darf ein Boot, Spieren, Segel (Ausnahme: C -
Vermesser) oder Ausristung vermessen, die ithm gehéren, die
von . ihm hergestellt wurden bzw. an denen er in  irgendeiner
Form ein Interesse hat. —

Die Vermessun muf3 mit den offiziellen bei der IOU regis-
trierten DS8Y-Schablonen erfolgen {Vgl. Anlage D.)., - Diese

g DSV - Schablonen kenntlich
emacht und in einem bei der I0U gefihrten Schablonen -
egister (Schablonen - Nummer, Datum, , Name, Adresse des Be-
sitzers und Eigentimers) eingetragen. »

Soweit diese Klassenvorschrift nichts anderes bestimmt, ist
die Vermessung nach den allgemeinen Vermessungsvorschriften
der Intermational Yacht Racing Union (IYRU) vorzunehmen.

Der Eigner ist fir die Einhal tung dér Klassenvorschrift ver—

antwortiich.

Bei serienméﬁig hergestellten Kunststoffrimpfen kann die
Vermessung in Form einer Typenprifung durchgefihrt werden.
Die Bedingungen der ngenprdfun? werden im einzelnen zwischen
der Bauwerft und dem V geregelt. Die Uberprifung wird nach
dem folgenden Schema vorgenommen: :

a) Die ersten Boote einer Serie (mind. 3) werden von einem
Vermesser entsprechend dieser Klassenvorschrift geprift.

b) Vom DSY werden die MeBblitter der Typenprﬁfung ab-
schlieflend kontrolliert (vgl. Anlage C.) und bei Einhal-
tung 'der Klassenvorschrift wird die Typprifung genehmigt.
- Der Vermesser kontrolliert weiterhin stichprobenartig
die Fertigung der Werft. ’

c) Die Werft verpflichtet sich gegenﬁber dem DSV schriftlich,
die Klassenvorschrift einzuhalten und bei spiter festge-
stellten Abweichungen die kosten fir die Nachvermessung
der gesamten Serie zu tragen..

d) Werden Formen und Vorrichtungen erneuert bzw. geandert
mu@ der Vermesser fir die neue Serie erneut die nach a)
geforderten Vermessungen durchfihren.

e) Boote einer_ Typenpriifungsserie erhalten einen MeBbrief
laut Anlage B, mit dem Vermerk “Typenprufun%".
Eine Einzelezntragung aller MaBe entfallt. Ausgenammen
sind die. falgenden Daten, deren Eintragung zwingend ist:

* Gewicht des Rumpfes geméB Regel 11.1,

# Schwerpunktlage geméfl Regel 11.2 und 11.3,

* Anzahl und Gewicht der erforderlichen Ausgleichsge-
wichte gemdB Regel 11.1, 11.2 und 11.3,

* sowie alle Abdnderungen, die nicht dem vom DSV geneh-
mx?ten Standard der Typenprifung entsprechen und ™ des-
halb einer Einzelvermessung unterliegen. (Diese Abin-
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6-1

4.2

6. 4

4.5

7.1

derungen sind in der Anlage EB. einzutragen und als
spolche deutlich zu kennzeichnen. Alle anderen, d.h.
mit der Typenprifung ilibereinstimmenden Regeln sind zu
streichen.)

4

- G, Identifizierupgszeichen

Dy v i ey TS R S o i e e e s P P G ey . e

—-

Die Unterscheidungsnummer ist in gut lesbaren Zahlen in den
Schwertkasten einzubrennen oder einzuschneiden oder bei
Kunststoffbooten auf eine fest eingegossene Metallplatte
einzuschlagen.

Die im Segel gefahrene Nummer und die am Rumpf angebrachte
Nummer missen ldentisch sein.

Das Klassenzeichen, der Nationalit&dtsbuchstabe und die Unter-
scheidungsnummer sind in Ubereinstimmung mit den Varschriften
der IYRU (Art. 25 IWB) anzubringen. ' '

Das Klassenzeichen besteht aus epinem roten Kreis von mind.
303 om duBeren Durchmesser und 5@ mm Strichstdrke. - Nw im
Falle eines roten Segels kann eine andere Kontrastfarbe ge-
widhlt werden. )

Folgende Mindestgrﬁﬁen fir Nationalitétsbuchstabén und Unter-—
scheidungsnummern sind vorgeschrieben:

Hihe : g mm ‘

Breite 21% mm (ausgenommen die "Ziffer ("
s - und "Buchstabe I"}

Strichstéarke- 45 mm- ‘ '

Der Abstand zwischen benachbarten Buchstaben und Zif#erh muf3
6¢ mm betragen. . ‘ '

i s o e e e e e e —— o it o T o

Bauweise' und Material sind freigestellt.

7.2 Das unter Regel 11.1 festgelegte Gesamtgewicht, wie auch die

7'. 3

unter Regel 11.2 und 11.3 festgeleqte Schwerpunktlage, be-
stimmen die Bauweise, da die Summe aller Ausgleichgewichte
den max. Wert lt. Regel 11.4 nicht ibersteigen dar+.

Es ist verboten, mittels ungewbhnlicher Materialverteilung
und Verstarkungen Gewicht zu konzentrieren, bzw. Untergewicht
auszugleichen. Im Iweifelsfalle ist der TA des DSV
schriftlich zu befragen.

Wa nachstehend keine Toleranzen angegeben sind, ist die allge-
meine Toleranz + 54 der betreffenden MaBeinheit (Liange, e
wicht, Valumen etci). Diese:-allgemeéne:Tolerante-lstic nigide
anwendbar auf die AufmaBtabelle, die Lage der MeBlmarken, den
Mast und Baum.

Seite I




#lassenvorschrift Dlympia ~ Jelle : (O~Jolle), Stand #1.04.1984

g.1 Rump+

8.1.1 Vor Beginn der Vermessung mufi die waagerechte Lage des
Bootes in Langs—- und Querschiffsrichtung idberprift werden.
Die in 8.1.2 (III) definierte Basislinie bestimmt die
waagerechte Lage des Bootes in Langsschiffsrichtung.

8.1.2 (1) Der Vermessungsursprung fiir alle Lingenmafle ist die
senkrecht zur Rasis und rechwinklig zur Mittschiffs—
achse stehende Fldche "¢", die den Schnittpunkt Hinter-
kante Spiegel/Unterkante Kiel beriihrt. (Achtung bei
Spiegelneigung!) :

(II) An den Vermessungsquerschnitten (Sektionen) werden
Kielsgrun%, die Formtreue mittels Vollschablonen, die
Decksbreite und die Schandeckshdhe (ber der Basislinie
iberprift. ‘ _ _ :

(II{) Die Basislinie wird festgelegt durch die Mafe:

H@ (Abstand Rasis bhis UK-Kiel in der Sektion @) und
H8 {(Abstand Basis bis Uk~Kiel bei Sektion 8)

8.1.3 Lan e'&ber alles (excl. Stevenband und

evtl. vorhandener Klebekanten): LA SO00 +16 mm
8.1.4 Aufmafitabelle

{Alle Mafler in dieser Tabelle sind mm!)

Sektion  Abstand Kiel— Decks-  Schandecks-

der Sekt. sprung. = hbreite hiéhe dber
von *) Basislinie

llgll llHll llBll IIHDH‘
o - + 5

Spiegel " 186+9 934+16 523
o4 ‘ ' -28
. + 8

2 1909 &1+5 1440+14 492
_ ' -17
T A : +14

4 - 2000 B8+5 1668+16 482
) - -14
. +18
) 3006 21+5 1478+14 520 "
' +24
g8 4000 &4+0. 932+14 536 5
' ' : +27
g’ 45048 9243 S564+16 538 5
+30

Steven Sega+ig- - , 588~

v —

*#) Hinweis! Die Decksbreitentoleranz wird iber die gesamte
Decksbreite gemessen, vgl. hierzu unten (I).
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Klassenvorschrift Olympia ~ Jiblle (0-Jolle), Stand #1.84. 1984

Die Festlegung der MeBpunkte hat gem&B IYRU-Handbuch unter
( Verwendung der C-Schablone zur Bestimmung der Schandecks-
punkte zu erfolgen.

(I) Die Form des Rumpfes wird mit Vollschablonen in der
Sektionsebene kontrolliert. Die Schablonen sind 8 mm
ﬁrﬁﬁer geschnitten als gemifl AufmaBtabelle. Der Rump+f

at dann max. 16 mm innerhalb der Toleranz zu liegen.
(Vgl. hier zum besseren Verstdndnis die Anlage D.

- {I1) I &hnlicher Weise wird die Form des Stevens kontrol-
- liert, wobei das hintere Ende der Schablone am Kiel-
punkt der Sektion ? anzulegen ist.

(III) Die AuBenhaut der Boote muB zwischen 3 Rumpfvermes-
sungs ~— Sektionen strakend verlaufen. Sogenannte
Vermessungsbeulen sind verboten. Stellen in der
AuBenhaut, die mehr als | mm von dem Verlauf der
Straklatte abweichen, sind nicht erlaubt. .

;o {IV) Hohle Stellen in der AuBenhaut von mehr als 1 mm .im
\ ' Bereich der Sektionen & bis 8 sind nicht erlaubt.

(V) Bei den MaBen Kielsprung "H" wird das Stevenband
v ' {vgl. Regel 8.1.6) und bei dem der Decksbreite "B"
(1 dieB Sgheuerleiste (vgl. Regel 8.1.7) nicht mitge-
‘ : : rechnet. ‘

8.1.5 Schwertschlitz

{I) Die max. Weite des SchwertschiifZES'betré t
BS& max. 29 mm

(II) Die Vorderkante des Schwertbolzens liegt
' o LSB 2906 +5 mm
. vor Sektion “@". '

8.1.6 Steven- und Kielband | |
' Ein Steven— und Kielband von. max. 5 mm Dicke und 15 mm
Breite ist erlaubt. (Vgl. hier Regel 8.1.4 (V))
'8.1.7 Scheuerleiste

LIy Maximale‘Ausladung S8 mm (rechtwinklig zur AuBenhaut
Schale, als Fortsetzung der Decksbucht, gemessen). -

Vi S (Ilftﬁaximale Dicke 48 mm (parallel zur AuBenhaut, zwi-
: . -~ schen tiefstem Punkt und Deckskante, gemessen).

(III) Im Bereich der grdften Breite darf auf einer Léange
von max. 1166 mm die Dicke bis auf 80 mm vertieft
werden, um die Deckskante ausreitfreundlicher zu
gestalten.

(IV) Bei Kunétstoffbooten kann die Scheuerleiste ("vergos-
sener”) Restandteil des Rumpfes und des Decks sein.
(Vgl. hier Regel B.1.4 (V))

8;2'_ Deck und Plicht

8.2.1 (I) Die Decksmittellinie muf vom-Steven bis zur Spiegelmit-
te auf einer geraden Linie liegen, Toleran:z +18 mm

{II) Die Decksbalkenbucht am Spiegel hat eine
Hihe von 40+10 mm

B8.2.2 Linge des Vordecks LDV 1296+10 mm

Seite 7




Klassenvorschrift Olympia - Jolle ’(D~Jolle), Stand @1.904.1984

8.2.3 Linge des Achterdecks  LDA 830+10 mm

8.2.4 Eindeckung.

8.2.5

4

(1) Breite am vorderen Ende der Plicht BV 380+1d mm
(II) Breite an Sektion 6 ' BD& 298+10 mm
(II1) Breite an Sektion 4 BD4 23@+14 mm
(IV) Breite am hinteren Ende der Flicht BDA 239+19 mm

(V) Eine Plichtreling wird nicht mitgemessen, darf aber
135 mm nicht Gberschreiten.

{VI) Eingebaute Seitentanks diirfen in keinem Punkt weiter
in das Bootsinnere hineinragen, abgesehen von einer
gugdung von 36 mm Radius beim Ubergang in den Fuf3-

[w] En- -

(VII1) Die BSeitendecksbreiten missen in einer Hihe von max.

. 5@ mm unterhalb der Schandeckskante erreicht werden.

Uber einen Bereich van mindestens 3/4 der

Decksbreite, d.h. bei BDV mind. 285 mm

: BD& mind. 220 mm

. BD4 mind. 175 mm

> ‘ BDA mind. 175 mm

soll das Seitendeck der Decksbalkenbucht folgen. Der

Punkt 3/4 Seitendecksbreite mull mindestens 20 mm Uber
Seite Deck liegen. - : ’

Ein Wellenbrecher von mind. 358 mm Hiohe mittschiffs muB
vorhanden sein. Die Seitenlange (auch der Abwicklung bei
gekrimmten Wellenbrachern) an Deck gemessen mufl mind. 7950
mm- betragen. Die Schenkel miissen bis hinter Vorderkante
Plicht reichen und dirfen gleichméBig bis zu der Position

- LDV auf nicht weniger als 20 mm Héhe reduziert werden.

8.2.6

2

Fufiboden | o
(I) Die Oberkante des FuBbodens muB in der Mittelachse des
Rumpfes ‘ e mindestens 29 mm
S héchstens 236 mm
iiber der Innenseite des Rumpfes liegen. Er darf
‘querschiffs diese beiden Grenzlinien weder iiber- noch
unterschreiten.. :

{II) Der Fullboden mufi folgende Minimalbfeiten aufweisen:

%;g Brgite inklgsive Remmlﬁiste—b%i Seksion z BF2 mind. 440 mm

1/2
1s2

8.2.7

BF4 mind. 514 mm

" L " # @ & BF4 mind. 399 mm
» » Co " am vorderen Ende - . '
. der Plicht BFV mind. 238 mm

(III)Der Fufboden darf ganz oder teilweise als wasser-
. dichter Doppelboden innerhalb der obigen Schalenabstén-
de eingebaut werden.

Schwerthkasten
Die Hihe des Schwertkastens ist freigestellt. Es muB jedach

sichergestellt sein, daB das Schwert nicht tiefer gesenkt
werden kann, als gemdl3 'Regel 9.7 erlaubt.

Seite 8




Klassenvarschrift 0Olympia - Jolle ’(O—Jolle),AStand a1.44.1984

8.2.8 MastfuBlbolzen

Die Mitte Bolzenachse befindet sich LM 3856+3 mm <
ab Sektion ¥ und HM max. 113 mm '
iiber Unterkante Kiel (excl. Kielband gemessen).

8.3 Auftrieb

(I} Vorgeschrieben ist ein Auftrieb von mind. 208 ltr. bei
Holzbooten und Sandwichkonstruktionen, von mind. 3048 ltr.
bei Booten aus nichtschwimmendem Material.

(I1) Der Auftrieb mufl durch mind. 3 unabhiangige Auftriebskam-
mern oder —kérper gesichert sind, wobei kein einzelner
Auftriebskdrper ein Volumen unter 56 ltr. haben darf.

(III) Bei Booten aus nichtschwimmendem Material missen 2 der
Qu;triebskammern mit mind. 5@ ltr. festem Auftrieb ver-
sehen sein. .

(IV) In vollgeschlagenem Zustand muf das Boot anndhernd hori-
zontal schwimmen.

[ 4

2. Schuwert

2.1 (I) Das Schwert muf3 aus Stahl oder V26 bestehen.

(II) Bei Kunststoffbeschichtung oder Anstrich darf die durch
-die Beschichtung verursachte Gesamtstidrke das maximale
Dickenmaf3 : : +1

Dicke S mm

nicht ilberschreiten..

9.2 Die Form des Unterwasserteils des Schwertes muf der Zeichnung
in Blatt 8 entsprechen.

9.3 Radius vom Drehpunkt: ré 950+5 mm
-9;4159hne (zwischen den Schnittpunkten des Bogens mit der Vorder-
bzw. Gberkante) _ » s 1199+5 mm

9.5 Die hinfere Ecke muB mit einem Radius von ,rh mind. 83 mm

gerundet sein. Die hintere und die untere Ecke dagegen darf

nur mit einem Radius von r max. 96 mm
gerundet sein. g u
2.6 (I) Anschérfung vorn: : , ' max. 15 mm
(I1) Anschérfung hinten: ‘ max. SO0 mm
9.7 Der tiefste Punkt des Schwertes darf TS max. 839 mm

unter dem Kiel (exclusive-Kielband gemessen)  liegens. Alaw-
Melpunkt Eilt der Schnittpunkt des Bogens mit der Varderkan-
te. Es ist sicherzustellen, dafi dieses Ma@, unabbén%ig von
der Hohe des Schwertkastens {(vgl. Regel 8.2.7), nicht iber-
schritten werden kann.
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Elassenvarschrift Olympia - Jolle ‘{0~Jolle), Stand @1.#4,1984

S e e o e e e e iy b

1.t Das Ruder ist grundsdtzlich als Senkruder aussufihren. Es
mul? soweit absenkbar sein, dall die Vorderkante FRuderblatt
arallel zum Spiegel abgesenkt werden kann. In dieser Stel~

?ung dart der Abstand VYorderkante Ruderblatt zur Sektion @

‘ max. 94 mm
betragen. Durch geeignete Mafinahmen ist sicherzustellen, daf

kein Teil des Ruderblattes vor die Vermessungsebene der
Sektion @ gebracht werden kann,

16.2 (1) Ruderblatt - Material: Stahl oder Aluminium.

(II) Inclusive der ) max. 1 mm
Beschichtung beider Seiten ist folgendes
: : amin. 4 @mm
Ma fir die - Dicke =
: : max. S mm.
einzuhalten.

4

16.3 Die Form des beweglichen Blattes mufl der Zeichnung in Blatt

8 entsprechen. Taleranz: +5 mm

16.4 (I) Anschérfung an der Vordérkante: max. 15 mm
(II) Anschirfung an der Achterkante: - max. 59 mm

' 16.5 Der Drehpunkt muB sich ' ‘mind. 1735 mm

cberhalb des tiefsten Punktes des Spiegels befinden.

i1#.6 Eine Aus#ormung7der Ruderbacken als Verléngerung des Hecks

ist picht zul&ssig. -
16.7 Das Ruder muB gegen Herausféilen zur Zufriedenheit des Ver-
- messers gesichert sein.

. 14.8 Bauweise .und Material des Ruderkopfes, der Ruderpinne und
des Auslegers ist freigestellt.

N
S22 mEla=Sa= —— e Sl S LRSIl SdSlAml S

11.1 Gewicht

Das leere Boot (regattaklares, trockenes Boot, jedoch ohne
Schwert, Ruderanlage und Ausrustung, aber incl. Fufboden und
. festen Beschldgen) muB zu jedem ieitpunkt ein minimales
. Gewicht von mind. 148 kg .
aufweisen.

Bei Untergewicht mufl die Differenz mittels fest angebrachter
Ausgleichsgewichte in gleichen Teilen an der Unterseite des
Var- und AchterdecksAangebracht‘werQEn.

Diese Ausgleichsgewichte sind in dem Meflbrief mit Anzahl und
Gewicht einzutragen (vgl. Regel 4. und 5.6 e).)
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Klassenvorschrift Olympia - Jolle ' (O~dolle), Stand @91.44.1984

{1.2 Schwerpunkt hinsichtlich der HGhe

11.3

11.4

Das leere Boot mit einem minimalen Gewicht 1t. Regel 11.1
wird seitlich auf die Scheuerleiste gestellt und ins Gleich-
gewicht gebracht. Das MaB gemaB Vermessungsplan (vgl. Anlage
A.) darf . N . max. <64 mm
betragen. Wird das MaB (berschritten, so ist mittels fest
an%ebra;hter Ausgleichsgewichte zu gleichen Teilen an der
Unterseite des Vor- und Achterdecks der Schwerpunkt herzu-
stellen, auch wenn dadurch das maximale Gewicht geméf Regel
11.1 dberschritten wird. Diese Ausgleichgsgewicgte sind in
dem MeBbrief mit Anzahl und Gewicht einzutragen. (Vgl.
Regel 4. und 3.6. e).) .

Schuwerpunkt hinsichtlich der Linge:

Das leere Boot mit einem minimalen Gewicht 1t. Regel 11.1
und einem Schwerpunkt hinsichtlich der Héhe 1t. Regel 11.2
ist im Bereiche : ) 2200+58 mm
aufzuhdngen. Bleibt das Boot derart.aufgehéngt nicht in der
horizontalen Lage, so 1ist mittels fest angebrachtem Aus-
leichsgewicht an Steven oder Heck an der Unterseite des
ecks die horizontale Lage herzustellen, auch wenn dadurch
das maximale Gewicht gemdfi Regel 11.1 lberschritten wird.
Diese Ausgleichsgewichte sind in dem MeBbrief mit Anzahl und
Gewicht einzutragen. (Ygl. Regel 4. und 5.6 e).) ,

v

Ausgleicﬁsgewichte

(I} Die Summe aller Ausgleichsgewichte gemdf Regel 11.1,
11.2 und 11.3 darf - : ,

: max. 16 kg

nicht {berschreiten. (Vgl. Regel 7.2.)

(IT) Ein Uberschreiten des minimalen Gewichtes von 1468 kg

~ {vgl. Regel 11.1) gemidB Regel 11.3 erlaubt nicht die

Entfernung von Gewichten, die zur Einhaltung der Regeln

11,1 wund 11.2 notwendig sind. Dies gilt sinngem&l auch

fir BGewichtsiiberschreitungen durch Regel 11.Z.

(III) Allafﬁusgleichs?ewichté miissen in der im Meflbrief einge-

tragenen Anzahl und dem Gewicht jederzeit im Boot vor-
handen sein. {(Hinweis: Die Ziffer "Null® mufl explizit
ausgeschrieben werden; Leerfelder im MeBbrief sind ver-
boten und haben seine Ungiiltigkeit zur Folge.) ‘

- (IV) “"Unter dem Deck fest angebracht" bedeutet direkt an

12.1

Unterseite Deck zur Zufriedenheit des Vermessers fest
ung: sichtbar angebracht. - Vorderdeck bedeutet alles,

- was.'vor der Vorderkante Plicht (etwa Sektiaon 7 1/2 bzw.
Station LDV) liegt. - Achterdeck bedeutet alles, was
‘hinter der hinteren Kante der Plicht (etwa Sektion 1 3/4
bzw. Station LDA) liegt..

12. Mast

»

Rauweise und Material des Méstgs sind freigestellt.

12.2 Permanent gebogene, sowie dféhbare Masten sind nicht zulds-

sig.

Y

12.3 Meflmarken von 19 mm Breite sind am Mast wie folgt anzubrin-

ens

(1) Oberkante der Meflmarke I oberhalb Bolrzenachse am
Mastfuld: MI 793 mm
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Klassenvorschrift Olympia - Jolle  (O-Jolle), Stand @1.(54.1984

(IIY Unterkante der HMeBmarke II oberhalb Rolzenachse am
Mastfufi: +0
MII 4885 mm

4

(III) Die MeBmarken miissen fest angebracht werden. Sie kénnen
gemalt oder mittels Klebeband markiert werden. In die-
sem Falle missen die fiir die Vermessung wichtigen
Bandbegrenzungen durch Kérner bzw. Einritzen in die
AuBenhaut des Mastes eindeutig markiert sein {(IYRU-
Vorschrift).

12.4 Die Befestigung van Wanten und varstaa am Mast muB so erfol-
en, daB sich der Schnittpunkt von Wanten und Vorstag mit
er AuBenfliche des Mastes MVS 49@5+10 mm
{iber der Mitte der Bolzenachse am Mastfufi befindet.

12.5 Minimalgewicht des Mastes: : ” ' ‘mind. 8 kg

12.6 Der Mastful mull um eine Querschiffsachse drehbar sein. Das
odér die Bolzenlécher missen innerhalb des Mastprofiles
(incl. Mastnut) liegen. Eine Verstellung wdhrend der Regatta
ist nicht erlaubt. _

12.7 Die Kontrolle der Maststellung 5;w- Mastbiegung durch mecha-
nische Vorrichtungen ist zulassig, sofern der Angriffpunkt
am- Mast nicht héher als 3@ mm Uber Deck liegt.

\

13, GroBbaum

13. 1. Bauweise und Material des Grofbaumes sind ¥reigesteIit.
13.2 Permanent gebogene Groﬁbéum9<sind‘hicht.zuléssig.

-13.3 (1) Ist der Grofbaum léngerlals 349¢ mm von der Achterkante

Mast gemessen (Mastnut mit eingerechnet, sofern sie

etwas hiher endet) so ist eine 19 mm breite Melmarke

- mit ihrer Innenkante MIII max. 3490 mm
von .der Hinterkante Mast entfernt anzubringen.

(IT) Die MeBmarke mull fest angebracht werden. Sie kann ge-
malt oder mittels Klebeband markiert werden. In diesem
Falle muB die fir die Vermessung wichtige Bandbe-
grenzung durch Kérner bzw, Einritzen in die  Aufienhaut

e& .fggoBbaumes eindeutig markiert sein (IYRU-Vor-
schrift).

(III}Y Die GBesamtlinge des-GroBbaumes dart 3560 mm (von der
» Hinterkante Mast incl. einer evtl. aufgepoppten Mast-
- kgep:gemessen) nicht Gberschreiten.

13.4 Der Groftbaum muB durch einen Kreisring von 166 mm geschoben
werden kinnen.

13.5 Der Baumbeschlaa mufl derart angebracht werden, dafl die
Fortsetrung der Oberkante des Baumes, wenn dieser senkrecht
zum Mast gehalten wird, den Mast an der Oberkante der Mefi-
marke MI oder dariber trifft. Durch Stopper (Schraube, Niete

o0.d.) mull sichergestellt sein, dall der Baum nicht tiefer
gefahren werden kann.
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Klassenvorschrift Olympia - Jolle ' (D-Jdolle), Stand @1.@%.1984

13.6 Ein Baumniederholer ist ziidssig. -

-

14.1 Vorgeschrieben 51nd ein Vorstag und zwei Wanten, die in der
Ldnge wadhrend des Segelns verstellbar sein dirfen. Die
Befestlgung hat gemaB Regel 12-0 2u erfolgen.

14.2 Ein, Jum stag ist erlaubts zusadtzliche Verstagungen wie 8Sa-
llnge, nterwanten o.d. sind nicht zuldssig.

v . . . -
15.1 Bauweise und Material der Mast~ und Baumbeschlége sind frei.
15.2 (1) Die Verwendung von R51tba1ken ist freiy Anzahl und Lage
ist freigestellt. _

(II) FuBgurte, Gleitschienen fur Rutscher der GroBschot-
fihrung, Schootklemmen, Lenzventile etc. sind erlaubt.

(III) Elektrische, elektronische und hydraullsche E1nr1chtun—
_ gen sind verboten. :
15,3‘41} Im Sﬂlegel durfen max. 2 Lenalocher mlt,51nar 2
: Flache von je - : : max. 156 cm
vurhanden seifn. . '

(II) Verschluﬂklappen durfen nlcht nach unten Gffnen.

) 'h\,‘-f" #
LE '

16.1 wahrend piner Regatta durfen nur Segel gefahren werden, die

-van  einem Vermesser eines nationalen Verbandes abgestempelt
sind.

16.2 Das Segel mul innerhalb der Mefimarken gefahren werden..

16.3 Bescﬁrankungén : : -
16.3.1 Die Sehne der AchterlzePsrundung darf - AL max. 6406 mm
nicht uberschre1ten. :

16.3.2 Die Mittelbreite von Mitte Achterliek zum nuhellegendsten
Punkt des Vorlieks (inclv Llektuuw bebrégir.
MW max. 2096 am
und ist gemafl den Regeln der IYRU zu vermessen.
16.3.3 (1) Lange der obersten und untersten Latte! L1 max. 338 mm

(II) Lange der beiden mittleren Latten: L2 max. 799 mm
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Klassenvorschrift Olympia ~ Jolle ' {(0-Jolle), Stand ¥1.04. 1984

(III) Breite der Latten: B max. 46 mm

-

(IV) Die Latten missen das Achterliek des Segels in 5
annéhernd gleiche Abschnitte teilen (Toleranz +5¢ mm)
und mioglichst genau senkrecht zur Sehne des Achter-
lieks stehen.

16.3.4 (I) Die Breite des Kopfes, incl. des Kopfbrettes, recht-
winklig bis zur Achterkante des Mastliektaus gemessen,
darf nicht griBer sein als max. 146 mm

(I1) Die Achterkante des Kopfbrettes darf an keiner Stelle
unterhalb des Kopfes diesen maximalen Abstand von 148
mm. iberschreiten.

16.3.5 Die Flache eines Fensters (ader mehrere, 2
zusammengezadhlt) darf max. 9,28 m
nicht (berschreiten. R

16.3.6 Bei Anordnungen, die Hig Wilbung des Segels verindern,
, erfolgt die Vermessung bei gréfter Sffnung.

16.3.7 Segel miissen aus gewebtem Material bestehen. Als gewebtes
Material sind Segel anzusehen, bei denen sich die  Fasern
voneinander trennen lassen, chne daR Filmrickstande dbrig-
bleiben. Kohlestoffasern in den Segeln sind verboten.

16.3;BiDas~MateriaL'¥ﬁr die Segel-Fenster ist freigestellt.
- 16.3.9 Fir die Anzahl dér Légen,deé Segels, insbesondere an dem

Kopf/Hals/Schoothorn, sind die giltigen Regeln der IYRU
verbindlich.. Lo

’: 22;_Ausrﬁ§tugg "

s o ey e ey o

- 17.1 Das Boot ist regattamaBig ausgeriistet mit:

S.x 1 Bchlepptrosse von 18 m Lange und 8 am @

ot 1 osfaB, Schopfer, Eimer o.&.
,‘;‘JI“Paddei mit einer minimalen L3nge von 1 m
1 Schwimmweste S . , :

17.2 Anker und Ankerleine sind nicht vorgeschrieben, ausgenommen
die Auschreibung oder die Segelanweisung einer Regatta ver-
langen dies ausdricklich.. —

17.3 Elektronische und elektrische Hilfsmittel, " auBer Uhr und
KompaB(en}, sind verboten. , S

:

18.1 Jeder Eigner ist verpflichtet, sein Boot bei Kontrollvermes-
sungen dem Vermesser varzufiihren.

18.2 Wird bei Kontrollvermessungen eine Verletzung dieser Bauvor-
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19,1

schrift festgestellt, so muB der Wettfahrtausschull die in
den Regeln /3.2 und &8.4 der IYRU-Wettsegel Bestimmungen
vargesehenen Mafinahmen treffen. Weiterhin ist dem zustandi-
gent %@ndesverband.ﬁber den Vorfall schriftlich Bericht zu
erstatten.

4

-~ .

Die Besatzung darf in einer Regatta nur aus einer FPerson
bestehen. . : :

3-SR~ L4 S RS 2 R A

(Bezugsquellef - D8V-Verlags-GmbH
: v Griindgensstrafe 18
D-20@9 Hamburg 5@)

.. U-Jolle:Vermessungshlan‘
(vgl. Anlage A.) :

2. MeBbrief: Vermessungsformblatt - Tyﬁenprﬁfungsformular
(vgl. Anlage B.) : : :

3. Zeichnungen: Blatt i - Kiel Stapelplan

(Die Blatter.2, 4,
entfallen.) .

3. - Segelrif3. }

8 - Ruder und Schwert

» . @ - LinienriR und AufmaBtabelle
-
wiy

» & und 7 sind keine Bauunterlage mehr und

Klassenvorschrift genehmigt am:

'a)’¥gﬁllt1982 und 19.11.1983 in Hannover von den Delegierten der

b) 33012.1982 und 26.11.1983 durch den Technischen Ausschufl des

 ANLABEN:

A. O-Jolle Vermessungsplan

Y

B. MeBbriet: Vermessungsformblatt - Typenprifungsformular

C. Benehmigungs - Durchlauf eines neu erstellten MeBbriefes
: {Vorgehensweise filr den Bereich des Nationalen-Segler-
" Verbandes DSV) \
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t:lassenvorschirift Mympia = Jb;le ‘(D-Jolle),‘Stand g1.94, 1934

s

D. Darstellung des Zusammenhanges zwischen den Bautoleranzen mit

der Mallenplatte von 1934 und denen mit den neuen Vollscha-
blonen

R
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Anlage A.

b3

0 ~ Jolle Vermessungsplan —

Anlage A. - Seite 1
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Vermessungsplan
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U-JULLE
Vermessungsplan

( Bitd 3

fy, Min. 8s
max.9e

i min.
Schwertdicke ~min. 3 mm

einschi. Anstrich

3
ay
— o = =

z Kiel 0, Kb
. =
ot
( N0x 15 9 vom %
| -8
r, max.9o0 é
(L 4

-

.~ Material: Stahi, auch VA. -

Bild 4

Ruderblattdicke Min. & mm
max. 5 mm

einsehl. max. 1 mm

Beschichtung
’ max.,
mae, i ee—
=3 —pd b %o
1= So-
w max.
-t — p—
5 15
P
219
87 _
.
3065 |

Material : Stah! auchVA,oder /

i

Bild 6
max. 2250 | _]
min. 2150 | 'l
L — !
(0
;. M II
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Anlage B..

SRESmmmTey

MeBbrief: Vermessungsformblatt - Typenprifungsformul ar

Anlage B. - Seite |
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Diese Anl aqg'ef w:ivr d z. Zt.

erstell t.A
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Anlage C.

]

Genehmigungs — Durchlauf eines neu erstellten MeBbriefes

(Vorgehensweise fiir den Bereich des
v ‘ Nationalen-Segler—-Verbandes DSV)

‘Anlage C. - Seite 1




Flagssenvorschrift Olympia - Jdolle ' (0O-Jolle), Stand 91.64.1984

Die

Verteilung und Bearbeituhg der Mefblatter eines neu er-

stellten Mefibriefes 0 ~ Jolle ertolgt in folgenden Schritten:

1. a)

b)

c)

2. a)
b
c)

3. a)

b

. b

Der Vermesser vermif3t das Boot und stellt 4 MeBblatter und
E%G%? Antrag fir das Internationale - Verbands - Zertifikat
( aus. ’

Er stempelt und unterschreibt leseflich_in den vorgesehenen
Feldern alle 5 Exemplare.

Die 4 Mefiblatter und den Antrag.fﬂr‘da5~IVZ,erhélt danach
der Hersteller. . C .

MeBblatter.
Ein Exemplar der Mefiblatter behdlt der Hersteller.

Der Hersteller stempelt und unterschreibt leserlich alle 4

Bei Verkauf der 0O - Jolle iibergibt der Hersteller die
soweit ausgefilllten und unterschriebenen 3 MeBblitter und
den Antrag fir das IVZ an den Eigner.

Der Eigner fillt leserlich (Schreibmaschine, Druckschrift)
di'e restlichen freien Felder auf den 3 MeRblattern und dem
Antrag des IVZ aus und 1&6t sich seine Club-Mitgliedschaft
bestitigen. - - : o _ » PR

Er behéit ein'MeBbIatt.(dies‘ist nunmehr der MeBbrief des
Eigners) und schickt die ilibrigen 2 MeBblatter mit dem
Angrag{fﬁr das: IVZ an den TA der 10U _ .

Adresse - Herrm Dipl.—Ing. H.K. Reiter
TA.der IQU, Distrikt Deutschland
- . Am Mihlengraben 22 ,
2o D=3188. - Wolfsburg — 1

Der TA der 10U, Distrikt Deutschland, kontrolliert die
- beiden MeBblatter und den IVZ - Antrag, stempelt und unter-

schreibt die Mefiblatter. .

Er behalf 1 MeBblatt fﬁr“dié~ﬁkten der- I0U.

(Damit wird der 10U ermiglicht, Statistiken der Bbﬁtsbau-l

‘ ' :tem,. Werften, Vermesser etc. anfertigen und eine Kontrolle

- TA des.D

S. a)

der Regel 4.1 leichter durchfihren zu kénnen.)

Das;fletéte MeBblatt und dem Antrag fir das IVZ wird an den

8V (Referat Technik III/3)} geschickt.

Der DSﬁlkonfroiliert’déé Neﬂblat£ und nimmtves iu seinen
Akten. ) R : :
Er erstellt einen KurzmeBlbrief wie uﬁter Regélf4.2 und 3.4

e) beschrieben mit einem Vermessungsaufkleber. Der Kurzmef—
brief mit Aufkleber wird an den Eigner versandt. )

fsﬁ.‘der DSV mit dem vbfaelegten MeRbries nicht:einverstah-
denE wird der TA der I00 verstandigt. - Die beanstandeten
1

MeBbrief-Exemplare kinnen dann fir unglltig erklirt, einge-
zogen und vernichtet werden. o -

Bei dem Eignerwechsel einer 0O - Jolle erstellte neue Mefi-

briefe werden sinngemaB zu dem Ablauf lt. 1. Bis &. behan="

delt. Bei Punkt 3. a) hat der neue'Eigner lediglich zus&itz-

‘lich zu beachten, daf3 der Voreigner auf dem Antrag fir das
{

IVZ eine Bestdtigung zu unterscfireiben hat. - In diesem
Zusammenhang wird auf Regel 4.4 verwiesen.
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B AV I

Alibiay dul
Ausstellung eines.
int. Verbands-
zertifikates fur -

. Wassersportfahrzeuge

Eingangsstempe}

An I o Bitte mit Schreibmaschine ausfiillen|
Deutscher Segler-Verband . .
GrindgensstraBe 18 | , "
- o : Neueintragung. . . ... ...
' S A ~ 2-Jahres-Emeuverung . . .. . 2
: 2000 Hamburg 6,0 " Besitzerwechsel, Anderung. . . 3
‘ ' ) . Lésehung. .. ... ... .. 4 ’ E:D
. U e -l e 10 T 12
1. Bootseigner
13 - .Name- ar Tite! 44 Vomamse 68 Natanantat 80
'i Piz/Wohnort j L _ StraBa/Havs-Nr. LU I - Telalon
ST vEn ST BE e e t S Foonef T 0 L e e e o f
Mntglkd des DSV-Vereins Abkarzung. 62 Code [ Mitglied des DMYV, DKV, DWSV-Vereins 68 - Abkdrzung. 8o}
TR L : R [T R T N D - )
EN Geburtsdatum 17 Ga':umon_ 32 PaB-/Ausweis-Nr, 3 Ausstéllende Bahérde: T80
I 5 _an‘ chein-Nr, 68 70 " DSV-Schein-r. Sonsd
Nautische . . ¢ Sportboot wiie. o » e, % “Soniger
Betahigungsnachweise ‘ D -]
2- BOOt et ~ .- -~ L o s »: o PR S
s faa . . . Nationatiagge =~ .. {s¥ Hslmnmutenod.Ho«mtort e | " Tel.Rufzeichen 80
Q,.;; vt s € . R et o T A SO e
1o Wermypodﬂ Kllm . 38 ) Herstelier R L Bluhhr 67 Behordl. Kennzeichen 80
- T et - - ; . B ,!‘. :L, )
NN 10 Code- 12| _ - BB 8
Ist bereits eine:Segeinummer Ix Wurde: diese- Nummer vom- L N Segelnummear
im Segel angsbracht?  nein DSV erteiit? - neinp | angeben:
18 Aufbautenhohe 24. Tieigang{m} - [2¢' Lange 0.A.(m)
“‘W""“’ S SRR A R Bootstyp(B!tte nur ein Késtchen ankreuzen)
iﬂk j - F -L, | i % i { | Segeiboot: | Offenes Khlboot 1] Jollenkr, 1| Kielyacht 1| Motorsegl. 1| Katamaran 1 Jotie 1
34 P ite 0. A. ("") :w__v«amom t) |43 Sepsitilche(am} Motorboot: | AuBanbordsportboot 2] Runaboat 2| Kajatboot 2| Motoryacht 2| Rennbost 2 2|
.. D ' , - Schiauchboot 3| Fattboot 3| Dinghi 3| Surfer 3| Ruderboot 3 al
L L ~ ., | Sonstiges: - . {'
S YR, SRy W | 7?..1.. ! [ S R 4 50 e 52 ] 2
= . - - S ; = g i - g e @1
'3_M6tor(en o e T -
' Flbnlut £ Motormummer ~Js8  Bauahr | & Leisung (PS) | Inbord. TTE
1 Motor- '—*-_"w- salliel R - 5
RN 1 S D AuBenbord 2
2 M t o 1. 5 ’ & inbord 1]%
. Mator
oy T ., | Auenbord | 2]
4 Vermessung (Bei Neuvermessung vom Vermesser auszufallen Nur erforderlich. weann MeBbrief ausgestellt werden soll.)
T ao - Vé;lﬁ;;;or 33 Ver gsdatum 39 Vermessunqsqswichﬂkgi "180° Korrekfurgewicht/Anzahl |57 Rennwsrl/Ausgleichstormeled] -
- T R I N / /
e . N S B . ’ . 7 ¥ L4
68 Lizenz-Nr, 80 10 . {YRU-NL. 22 Rumpi-Nr. 38}
sS10 - -
39 Voriiek (m} 44 GrofisegeiFlache(qm} 50  Untaeriiek (m} £5 Basis (m) SOVorsaae(E;)eiec& 68 Hohe (m) 71 Lekim) Spinnaker Weite (m) 80
[ S 'JL"LJ fl’;L! 1‘71||v| | 2 L|J""| 17""|Ll L2t
0 ag Bemarkungen/Besondere Vermessungen 57 &0
e e e _ { |
ERKLARUNGEN

1) NEUEINTRAGUNG: Entsprechendes Kiastchen (oben) ankreuzen. Formular volistandig ausfiillen. Bei neuvermessenen IOR- oder Kla¢

booten diesen Antrag zusammen mit dem vom Vermesser ausgefiiliten Vermessungsformblan (MeBbrief) einreichen. Bei bereits ver-
messenen Booten Teil IV gemaB dem gliltigen MeBbrief austiillen.

2) 2

merken. Bei Anderungen die entsprechenden Késtchen ausflllen, Altes Zertifikat beilegen.

3)

2-JAHRES-ERNEUERUNG: Entsprechendes Késtchen ankreuzen. Wenn keine Anderungen vorhegen, dieses quer iiber dem Blatt ver-

BESITZWECHSEL / SONSTIGE ANDERUNGEN: Entsprechéndes Kistchen ankreuzen. Geanderte Daten eintragen. Die Voreigner-

Erkldrung muB bei Besitzwechsel vom Voreigner unterzeichnet sein. Gegebenenfalls Kaufvertrag (Kopie) beifliigen. Diesen Antrag
zusammen mil demn aiten Zertifikat einreichen.

4)

RUCKSENDUNG erfoigt per Nachnahme,
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" Anlage D.

Darstellung des Zusammenhanges zwischen den Bautoleranzen mit der

MallenplattE?von-1936fund:deneﬁfmit.den neuen1V0115chablonen

v
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Klassenvorschrift Olympia - Jolle (0-Jolle), Stand #1.04.1984

Bei einigen Seglern (und auch Bootsbauern, Vermessern) sind Be-
denken bei der Uberarbeitqn? der Klassenvorschrift 0-.olle ent-
standen, daf durch die Einfihrung der neuen Vollschablonen und
den zugehdrigen Mafien ein Bruch in der zeitlichen Entwicklung der
O-Jollen Bootsform, insbesondere zu den mit Mallen gebauten ~"al-
ten" Booten entstehen kiénnte. Diese Holzbauten kénnten nunmehr
vielleicht benachteiligt sein.

Um be:ziglich dieser Bedenken eine Kldrung herbeizufihren und um-
aufzuzeigen, dafl diese unbegrindet sind, soll diese Anlage zu der
Klassenvorschrift O - Jolle dienen. Sie soll weiterhin bei médg-
lichen Fragen zuklinftig zu den Schablonentoleranzen als Referenz
verfighar sein.

Zum besseren Verstandnis der Bauweise von O - Jallen, die friher
mit Mallen hergestellt wurden, sei hier auf die Artikel:

1. Die Yacht Nr. 33, 1934, Seite 7 ff.

"Die technische Entwicklung der Dlzmpia - Jolle®
2. Die Yacht Nr. 40, 1938, Seite 987 ff.

"Die Olympiajolle als internationaler Monotyp"

varwiesen, Die Kenntnis des Inhalts dieser beiden Aufsdtze wird
fiir die folgenden Ausfihrungen vorausgesetzt. -~ Beide Artikel
sind neben dem hier interessierenden technischen Hintergrund auch
besonders fir den heute durch einige Segler gesehenen Revier-
Einsatz der 0 - Jolle von Interesse, der im Widerspruch zu der
damaligen Ansicht steht, wie aus folgendem Zitat zu ersehen ist:
"... Das. Boot wird genau so gern auf dem rauhen Wasser der Kieler
Firde und. des Kurischen Haf+s gesegelt wie auf der mehr glatten
Flache Berliner ader siddeutscher Seen. ..." ,

Bei der Festlegung der neuen Vollschablonen (MaBe und Form) wurde
von  einer freundlicherweise der Klassenvereingung geliehenen
Mallenplatte, (Dlympia 4, Werft Hein) ausgegangen. Mit dieser
" Materialreferenz und der nachfolgend in wesentlichen Elementen
baschriebenen Vorgehensweise sollte sichergestellt sein, daB. die
Umstellung der friher vorgenommenen "Innenschalen" - Vermessung
des. Bootes auf eine "AuBienhaut" - Vermessung die Kontinuitdt in
Form, MaBen und Taranzen bei der Klasse 0 -~ Jolle von 19346 bis
heute garantiert. Weiterhin sollte nunmehr durch die detaillierte
Fassung der Regeln (Vollschablonen, Sektion 9, strakender Linien-
verlaut etec.)” die in einigen Bau-Exemplaren varliegende Abwei-
chung: von der Bootsform von 1936 wieder bereinigt werden (z.B. -
schw1erig zu handhabende Halbschablonen, keine_ Straakverpflich-
. tung). Die 0 - Jolle ist lt. Regel 1. eine Einheitsklasse und
_keine Konstruktionsklasse; diese grundsatzliche Vorschrift war
wesentlicher Beweggrund zu den getroffenen Festlegungen.

Die geometrische Beziehung zwischen dem durch die Mallenplatte
festgelegten Straak und dem der Vollschablonen ist aus der Skizze
auf der folgenden Seite zu ersehen. An Stelle vieler Worte kann
jeder Betrachter anschaulich sehen, wie die Vermessung "von In-
nen" auf "von AuBen" mit (nicht "wackelnden") Vollschablonen die
Einhaltung der Formtreue zur O - Jolle von 1936 sicherstellt. -
In Analogie Zu dieser Skizze sind die neuen Vollschablonen aus
dem Straakverlauf der von der Werft Hein geliehenen Mallenplatte
konstruiert worden. . .

“Um: nun auf die oben genannten Bedenken einiger Segler u.a. zu-
rickzukommen, und diese zu auszurdumen, sei hier die Antwort auf
folgende Frage gesucht: . : :

Paf die Bootsform einer mit Mallen gebauten 0 - Jolle unter
Berﬁcksichtigun?. einer Lackstérke von 2.B. 1 mm in die neuen
Schablanen und liegt sie sicher inmerhalb der Toleranz von +8mm?
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Klassenvorschrift Olympia - Jolle {0-Jalle), Stand @1.94.1984

8

Straak durch die Mitte der Eohrungen Mallenplatte
t’,,aa”" Toleranz * 1,5 mm (Entspricht 0-dalle 1934) '

i

Bohrungen in der
Mallenplatte

3 mm

Straak der AuBenhaut bei
(Vorschrift alter Regel)

—_—

Mahagoni,Eiche - +1,5mm

-Gaboon,Fichte -
und Tanne +1,Smm

Laut Entscheidung des DSV als
mittlere Plankenstirke gewéhlt
R Straaklder Auflenhau .

fir die‘Volls;halenen

Neue festgelegte
anlschablnnen - Kontur

‘eingeritzter
Kontrollstraak

in den
Vollschablonen

Anlage D. - Seite 3

Beplankung Toleranz -

“Larche,Kiefer +1,Smm

Toleranz lt. Regel 8.1.5 (I)—
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lassenvorschrift Olympia - Jolle (0-Jolle), Stand #1.64.1984

Als Voraussetzung flir die Beantwortung dieser Frage soll
einschrinkend gelten:

I

I. Die Mallen dieser 0 - Jolle wurden seinerzeit innerhalb der
vorgeschriebenen Toleranz'der Bohrldcher der Mallenplatte (3
mm) gefertigt. : i .

I. Das Boot hat sich in seiner durch diese Mallen festgelegten
strakenden Plankenform spater nicht verdndert, d.h. ""es
handelt sich nach wie vor noch um die urspringlich vermes-
sene 0 — Jollen Bootsform”. :

Eine einfache Rechnun ergibt mit Bezug éller> MaBe (vgl. die

Skizze) auf die Straaklinie SM durch die Bohrmitten der "Mallen-—

platte:
1. a) Fir den Innenstraak der n?usfestgelegten Yollschablonen:
. + mm
V =(ttam - 8mm = 3+ 1,5 om
I - 1,5 mm. T
b) Fir den Aufenstraak der n?ustStgelegten Vollschablonens:
Vo = (lmm + 8am =19 + 1,5 am
A' . . - 1,5 mm-

~

2. a}vAuBéhstraak der'Bautéhaut incl. einer Lackdicke von z.B.

-1 mm: fiir Mahagoni,. Eiche (minimale Plankendicke lt. alter
B T+ 1,5 mm

Regel}: - - sy
‘g = (i mm  + 1 mm =11 + 1,5 mm
min . - 1,53 mm : : R

. : : A

. by AuRenstraak der Hootshaut incl.. einer Lackdicke von z.B.

1 mm: fir Gaboan, Fichte, Tanne (maximale Flankenstarke 1lt.
alter Regel): o .

_ ¢+ 155 mm ' "y v
S8 = (tZ'am  + L mm) =13 + 1,3 mm L
max ... o = 1,3 mm ’<‘VA

="

Aus. diesef Reéﬁnung und dér Festlegung der MaBe und der Form der

%*

" neuen Vollschablonen ist damit fir jeden transparent dargestellt:

Die Kontinuitdt in-der Klasse 0 — Jolle beziglich der Bootsform
wird durch die neuen Regeln gewahrt.

(Eine Toleranz von +1¥¢ mm ist nicht erforderlich. Durch sie
wirde. der,. erwinschte Kontinuitats - Effekt sogar evtl. ins
Gegenteil verkehrt. - Man beachte weiterhin

%% 1934 konnten Bootsbauer mit einer Gesamttoleranz von ca. 3

mm bauen, warum sollte sich diese Toleranz dann heute auf 20
mm belauten?

#¥ Beim Finn Dinghy, dem Nachfolger der & - Jolle bei den Olym—
Bischen Spielen mit fast gleicher L3nge und BréBe, sind die
chablonen - Toleranzen +3 mm, eine machbare Taleranz.)

- Alle ordnungsgemdl mit Mallen gebaute und erhaltene alten 0 -

Jollen konnen erforderlichenfalls bei Kontrollvermessungen
anlaflich von Meisterschaften etc. auch mit den neuwen Schablo-
‘nen  und - Regeln vermessen werden. Sie sind im Sinne der er-

..strebten Kontinuitdt innerhalb der Klasse 0 - Jolle npach-ver-

‘messungsfdhig. Als Nebeneffekt kinnte das manchmal vorhandene

"ungute” Gefilhl von Seglern neuerer 0 - Jollen, gegenﬁber die-
sen alten Booten evtl. benachteiligt zu sein, ie bis heute
keiner Kontrollvermessung mehr zugdnglich sind, von denen aber
jedes Boot gegeniber seinem urspringlichens Vermessungszustand
verdndert wurde (Reschldge, Grundiberfiolungen etc.) chne immer
ei?En neuen MeBbrief zu besitzen, dann Uberhaupt nicht mehr
auf kommen.

Mit anderen Worten formuliert kann auch gesagt werden: Durch die

,ngtlegun@ der neuen Vollschablonen und den neuen Regeln wird
sichergestel
der Form von 193& erhalten bleibt. Und dies mit einer sehr grofien

1t, daB die D - Jolle als Einheitsklasse " innerhalb

H
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Klassenvorschrift Olympia = Jolle (0-Jolle), Stand #1.#4.1984

Sicherheitsreserve, da z.B. anstelle der oben angenommenen Lack-
starke von 1 mm auch alte mit Mallen gebaute Boote eine Lack-
bzw. Farb-Dicke wvon bis zu 7 mm haben dirften, um noch mit den
neuen Vallschablonen der vorliegenden Regeln vermessungsfshig zu
sein. . ) . :

Die Kontinuitdt innerhalb der Einheitsklasse Olympia - Jolle
bleibt durch diese Klassenvorschrift alsc gewahrt.

>
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HERSTELLER:

NATIONALE "0-JOLLER™ = KLASSE DES DEUTSCHEN SEGLER-VERBANDES

VERMESSUNGSF CRHBLATT (T.2ENPRUZUNGSF CRHULAR)

BAUJAHR:

SEGEL-NR,:

985

SERIEN-NR.:

Erklarung des Herstellers:

Ich erklire, daB ich Erbauer diesar (eJolle
bin. Mir sind die fir dies Klasse erlassenen Vor-
schriften bekannt. fch versichere, daf beia Bau

dieser Jolle die erlassenen Vorschriften nach bestem

Wissen und Kdnnen befolgt worden sind und daf das
Boot den gestellten Anforderungen entspricht,

Unterschrift, Stempel

Erklirung des Vermessers:
Ich bescheinige hiernit, daB ich diese Jolle nach den fir
diese Klasse erlassenen Vorschriften und auf ihre ber-

einstinmung ait den Zeichnungen geprift
befunden habe,

und fir richtig

Ort, Datum Ort, Datum Unterschrift, Stempel
E INZELVERMESSUNG TYPENPRUFUNG 'KONTROLLVERMESSUNG DER SER IENHERSTELLUNG
REGEL - HIN HAX REGEL HiN HAX
8/ 'TERIAL Rumpf SCHWERT .+
) Dack ] ) 9.1 . ) Dicke ____5______ o _6_,_
1.-153 Allgemeine Anforderungen erfillt 7 - 9.3 Gr.Radius -
TRMer T T i o SOk Sehne | 1188 1198
_8_.?.” LA 4990 5010 9,5 - K1.Radius . _ % ’_
8.1.4 B- oo HO Schabione: 9.6: Anschirfung . 15/50
NE R T R T R
— ' RUDER -
o |1l Ul 56 | 66 | 475 500 | A M 0 B
e Dicke;Stahl/Alue |__ & _ _ __ __ _§»
y |14 26182 3 13468 4% l 0. Fora T T T
o ——— 10...: - - Anschirfung. . _15/%0 _
g |VEW T 6488 58 0.5 . Drehpunkt s _ T T
e 98, - 528 . 560 _ GENICHT + SCHHERPUNKT
8 7 g 084 . l . .
‘ 7 1 Rumpfgewicht G
g 488 520 | 87 97} 862 .WA585‘im,7_I“4;. o
He. 515 610 husgleichsgavicht
_541 i o = | Anzahl/Position
S ) IR 12.2 + 12,6 erfillt 7
8.1.6: 12.3.(1) Hi
8{1 .ﬁgi)~m\,_.a, 3 (i1) Kil
i) WS| 4895 T _ 4915
OECK & PL ICKT |
8.2.1(1)
(1) oL 13,2 + 13,5 erfillt 7
N ER v }/__ _ 13.3 : Hit 3400
3.2.33( ) LA s 13.4. Profil 100
8.2.4(i BV ), L , —— = ——
Eji)) 806 §?; ‘ Regel 18 + 16 in Ordnung ?
iii B4 P20 T T T T | seGEL |
(iv) A 0 T T 7. Alle Segel vermessen u, gestempelts
(v) Plichtreling ‘[ — _— — 44 ] Uf/ o
(vi) Radius 30 ] \ _
8.2.5 Wl Tenbrecher 50 780 0%
8.2.6(i) A N 230
(ii) BF? «B* .
. BF4- 50
BF6 %0 .
BFY X '
5.2.8 LM I
i T T wm
8,3 AUFTRIEB 0,23

Schaunstoff vorhanden




' VERHESSUNGSF RMBLATT (TYPENPRUFUNGSF CRIAULAR)

-
7

. {HERSTELLER: BAUJAHR: SEGEL-NR, : SERIEN-NR. :
Erklarung des Herstellers: ) ' : Erklarung des Vermessers:
Ich erklérs, daB ich Erbaver dieser O-Jolle - Ich bescheinige hiermit, daB ich diese Jolle nach den fir
bin, Mir sind die fir dies Klasse erlassenen Yor- diese Klasse erlassenen Vorschriften und auf ihre Uber-
schriften bekannt, Ich versichere, da8 beim Bau einstimmung mit den Zeichnungen gepriift und fir richtig
dieser Jolle die erlassenen Vorschriften nach bestea befunden habe, )
Wissen und Konnen befolgt worden sind und dal das
Boot den gestellten Anforderungen entspricht,
Ort, Datum Unterschrift, Stempel " Ort, Datum ‘ Unterschrift, Stempel
E INZELVERMESSUNG TYPENPRUFUNG KONTROLLVERHESSUNG DER SER IENHERSTELLUNG B
REGEL KIN - : HAX REGEL KIN HAX
BAUMATER 1AL Runpf SCHWERT
. Deck 9.1 Dicke I S R
V/,-b.4  Allgemeine Anforderungen erfillt 7 9.2 - - Gr.Radius | 9% 955
1. Baubesteck eingehalten 7 9.3 Sehns 18y . 195
' 9.4 K1.Radius 90
RUMPF < — <
.13 LA 4900 5010 gg Anschirfung Is = 15/5%0 _
8,14 5 O i 'Schablone . S -
0 924 944 180 503 528 l RUDER
10,1 Dicke Stahl . S §
1430 1450 | 56 66 | 475 500 I Alu 5 5
2 S S B
- 10,2 Form —_—— 5
i 1650 1670 3 13 | 468 496 , 10,3 Anscharfung 1550
10.4 Drehpunkt s
568 . 1488 16 26 | 489 18 X
6 | . ° | GEWICHT + SCHHERPUNKT
922 - 942 528 560 1.1 Rumpfgewicht G L EO _____ ‘
8 64 | 11,21 o0 T
11.2.2 ‘ » 2116 256
. 575 610 LS 1L B Vv J
_HST | . 11,23 s
8.1.5(i) 85K 2
Ry e D e T T T T T 1 HAST
1y R P — = B - 12 26 efallt T
é'1°7 Ce— = — ~E0 x 40 — 12.3.(1') Wiy ms 705
e P — = T (i1) iDL 6795 6805
DECK + COCKRIT . 12.4 WS | 4895 9%y
8.2.1 LoV 1280 1300 . 8k
—————————— ) Hastfu — e — — gy
8,2,2 LDA 820 o _ B [
; — o T GROSSBAUM : S
8.2,3(i B0V 370 390 "
Y one [Toman T T T /T —] 13,2 + 13,5 erfillt ?
(i1) 806 280 300
ceeY oy e — — — —_— 13.3 Rill 30
Gig) o a0 A0 Profil | 100
(iv) oA 20 T T T Tas | ron _ —— =
(v) Plichtreling 15 | Regsl 15 + 16 in Ordnung ?
(vi) Radivs — = 3 s
8.2.4 Radius | 17 Mo Seqel tempe] ¢
8.2.6(i) W n T T T 5o . 8 Segel vermessen u, gestempelt,
(11) BF2 4o .
. BF4 - s
BFb - | 3%
BFY A '
8,2,8 LH . %% 955 |
{ HH U < I
8,3 AUFTRIEB 0283
Schaunstoff vorhanden







