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1 • 0i.l9g!n§i.[l§i 

1.1 Die 0-Joile i s t eine Ein-Mann-Einheitsjolle. 
Sie wurde 1934 von dem Berliner Hellmut Stauch f u r die Olym-
pischen Spiels 1936 entworfen. 

1.2 Die Klassenvorschrift i s t die Basis der Regattatatigkeit der 
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0-Jolle. Sie s o i l sicherstel1 en, da(3 al 1 e Boote dieser Klasse 
i n den Punkten, die die Geschwindigkeit und Segeleigenschaf-ten beeinflussen, soweit wie moglich gleich sind. Die 
nachfolgenden Reqeln 1.3 bis 17.3 sind i n diesem Sinne aussu-
legen. , 
Fur die Abfassung dieser Klassenvorschrift wurde folgendes 
Prinsip beachtet: Es i s t a l l e s verboten, was nicht i n den Klassenvorschriften ausdriicklich erlaubt worden i s t . 

1.3 Urn unerwunschte Konstruktionen oder Abweichungen von den 
Zeichnungen und der Klassenvorschrift 2U vernindern, die 
nicht im Sinne der Klasse sind und die das Prinzip der' Ein-
heitsklasse gefahrden, konnen vom Technischen AusschuB (TA) 
des DSV, auf Antrag der Internationalen Olympiajollen Union 
(lOU), k u r z f r i s t i g Interpretationen i n Punkten, die i n dieser 
Klassenvorschrift nicht gedeckt sind, vorgenommen werden. 
iSnderungen der Klassenvorschrift konnen jedoch nur auf dem 
Antragswege durch die Hauptversammlung der lOU dem DSV vorge-
schlagen werden. 

1.4 Urn technische Verbesserungen zu erproben, die uber diese BauMorschrift hinausgehen und urn technische Entwicklungen 
h i n s i c h t l i c h Baumaterialien, Beschlaqen etc. auch f u r die Klasse nutzbar zu machen, kann.der TA des DSV auf Vorschlag 
des TA der IQU einzelnen Booten (hochstens 3) Ausnahme-qenehmigunqen f u r die Teilnahme an Reqatten e r t e i l e n . Diese 
Boote diirfen jedoch nicht an nationalen und internationalen Meisterschaften teilnehmen und sind im Segel durch die zu-
satzliche Bezelchnung X (Experimental) kenntlich zu machen. 
Nach geniigender Erprobung entscheidet der DSV, auf Antrag der lOU, Db solche Verbesserungen i n die Klassenvorschrift aufzu-nehmen sind. 

1.5 Al l e Boote der Klasse miissen nach den o f f i z i e l l e n Unteriagen gebaut sein (Klassenvorschrift, O f f i z i e l l e Bauunterlagen I t . Kegel 20.). Bestehen Widerspriiche zwischen Klassenvorschrift una O f f i z i e l l e n Bauunterlagen, so i s t dies dem TA des DSV s c h r i f t l i c h zur Klarung vorzulegen. 

1.6 Die Verwaltung der Klasse obl i e g t dem DSV i n Zusammenarbeit mit der IDU. 

1.7 Der DSV und die lOU ubernehmen keine rechtliche Haftung 
h i n s i c h t l i c h dieser Klassenvorschrift und irgendwelcher da-• raus abgeleiteter Anspruche. 

1.8 Diese Klassenvorschrift i s t g u l t i g ab dem 01.04.1984. 
0-Jollenrumpfe. d i e vor diesem Termin gebaut und vermessen wurden, behalten auch bei spaterer Snderung der Klassenvor­s c h r i f t ihre Klassenzugehorigkeit. 
ubergangsregelung f u r vor dem 01.04.1984 gebaute oder auf 
Kiel gelegte unvermessene O-Jollenrumpfe: Sis zum 01.04.1985 
kann fur diese Riimpfe ein Mefibrief nach der Klassenvorschrift, Ausgabe vom 01.06.1977, ausgestellt werden. Nach dem 01.04.1985 sind diese O-Jollenrumpfe nach der hier vorliegen-
den Klassenvorschrift zu vermessen. (Vgl. i n diesem Zusammen-hang die Anlage D.) 
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2. GebuhreQs. Baulizenzen 

2.1 Die Vermessungs- und Registriergebiihren richten sich nach den 
jewel Is g i i l t i g e n Gebiihrenordnungen der Natianalen-Segler-Verbande. ••• 

3. Hersteller 

3.1 Der Hersteller i s t f r e i g e s t e l l t . 

3.2 Durch seine Unte r s c h r i f t auf dem MeBbrief gara n t i e r t der Her— 
s t e l l e r , das Boot i n ubereinstimmung mit der Klassenvor­
s c h r i f t gebaut zu haben. 

3.3 Der Hersteller sichert durch seine Unterschrift auf dem MeB-br i e f ( vgl. Anlage B. und C.) zu, a l l e nachweislich beim Bau 
ent^tandenen Regelwidrigkeiten auiF eigene Kosten zu b e s e i t i -
gen. 

3.4 Fur die serienmaBige Herstellung von Booten wird hier auf die Regel 5.6 verwiesen. 

•̂̂  B s alitrierungj. Megbrief 

4.1 An Klassenwettfahren durfen nur Boote teilnehmen, f u r die ein ?u l t i g e r , vom zustandigen Nationalen-Segler-Verband r e g i s -rierter"und auf den Namen des Eigners ausgestelIter MeBbrief v o r l i e g t . 

4.2 Der MeBbrief entspricht dem angefugten Muster ( v g l . Anlage B.) und i s t vol!standig entsprechend der Vorgehensweise I t . 
Anlage C. auszufullen und dem DSV einzureichen. (Vgl. hier Regel 5.6 e).) 
Ausgestellte KurzmeBbriefe miissen folgende mit dem MeBbrief 

. ubereinstimmende Angaben enthalten: 
a) Klassenbezeichnung: Olympia - J o l l e 
b) Serien - Nummer c) Hersteller (Name, Ort und Nationaler-Segler-Verband) d) Eigner (Name, Adresse, Club) 
e) Vermessungsdatum 
f ) Vermesser (Name, Ort und Nationaler-Segler-Verband) 
g) Anzahl und Gewicht der Ausgleichsgewichte I t . Regel 11.1 
n) Anzahl und Gewicht der Ausgleichsgewichte I t . Regel 11.2 
i ) Anzahl und Gewicht der Ausgleichsgewichte I t . Regel 11.3. 
i) Ausstellunqsdatum k) Unterschritt und Stempel des Nationalen-Segler-Verbandes 

4.3 Mit dem MeBbrief e r h a l t der Eigner eine Vermessungsplakette, 
die deutlich sichtbar am Spiegel des Bootes anzubringen i s t . Diese Plakette kennzeichnet das Boot als vermessen (vgl. 
Anlage C, Pkt. 5b) ) . 

4.4 Der MeBbrief wird ungultig durch: a) Eiqnerwechsel b) i^nderung an Rumpf und/oder Rigg. Hierzu i s t eine Nachver,-
messung durch einen Vermesser notwendig. 
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Die Reaktivierung sines derart ungultig gewordenen MeBbriefes 
e r f o l g t nach den Vorschriften der einzelnen Nationalen-
Segl er-Verbande. 

5 - y§C!n§iiUQa 

5.1 Die Vermessung darf nur durch einen von einem Nationalen-
Segler-Verband anerkannten Vermesser erfolgen. 

5.2 Kein Vermesser darf ein Boot, Spieren, Segel (Ausnahme: C -
Vermesser) oder Ausrustung vermessen, die ihm gehoren, die 
yon ihm h e r g e s t e l l t wurden bzw. an denen er i n irgendeiner 
Form ein Interesse hat. — 

5.3 Die Vermessung muB mit den o f f i z i e l l e n bei der lOU re g i s -
t r i e r t e n DSV-Schablonen erfolgen (Vgl. Anlage D.). - Diese 
Sch^blonen sind als o f f i z i e l l e DSV - Schablonen kenntlich 
gemacht und i n einem bei der lOU gefuhrten Schablonen -
Register (Schablonen - Nummer, Datum, , Name, Adresse des Be-
si t z e r s und Eigentiimers) eingetragen.' 

5.4 Soweit diese Klassenvorschrift nichts anderes bestimmt, i s t 
die Vermessung nach den allgemeinen Vermessungsvorschriften 
der International Yacht Racing Union (lYRU) vorzunehmen. 

5.5 Der Eigner i s t f i i r d ie Einhaltung der Klassenvorschrift ver-
antwortlich. 

5.6 Bei serienmaBiq hergestellten Kunststoffriimpfen kann die 
Vermessung i n Form einer Typenpriifung durchgefiihrt werden. 
Die Bedingungen der Typenpriifunq werden im einzelnen zwischen 
der Bauwerft und dem DSV geregelt. Die Uberpriifung wird nach 
dem folgenden Schema vorgenommen: 
a) Die ersten Boote einer Serie (mind. 3> werden von einem 

Vermesser entsprechend dieser Klassenvorschrift gepruft. 
b) Vom DSV werden die MeBblatter der Typenpriif una ab-

schXieBend k o n t r o l l i e r t ( v g l . Anlaqe C.) und bei Einhal­
tung der Klassenvorschrift wird die Typpriifung genehmigt. 
- Der Vermesser k o n t r o l l i e r t weiterhin stichprobenartig 
die Fertigung der Werft. 

c) Die Werft v e r p f l i c h t e t sich gegeniiber dem DSV s c h r i f t l i c h , 
die Klassenvorschrift einzuhalten und bei spater festge-
s t e l l t e n Abweichungen die Kosten f i i r die Nachvermessung 
der gesamten Serie zu tragen.. 

d) Warden Formen und Vorrichtungen erneuert bzw. geandert, 
mufl der Vermesser f i i r die neue Serie erneut die nach a) 
geforderten Vermessungen durchfiihren. 

e) Boot's einer Typenpriifungsserie erhalten einen MeBbrief laut Anlage B. mit dem Vermerk "Typenpriifung". 
Eine Einzeleintragunq a l l e r MaBe e n t f a l l t . Ausgenommen 
sind die. folgenden Daten, deren Eintragung zwingend i s t : 

' * Gewicht des Rumpfes qemaB Regel 11.1, 
* Schwerpunkt 1 age gemafj Regel 11.2 und 11.3, 
* Anzahl und Gewicht der erforderlichen Ausgleichsge­

wichte gemaB Regel 11.1, 11.2 und 11.3, 
* sowie a l l e Abanderunqen, die nicht dem vom DSV geneh-

migten Standard der Typenprufung entsprechen und des-
halb einer Einzelvermessung unterliegen. (Diese Aban-
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derungen sind i n der Anlage B. einzutragen und als 
solche deut l i c h zu kennzeichnen. Alle anderen, d.h. 
mit der Typenprii-fung ubereinstimmenden Regeln sind zu 
streichen.) 

ks. i d e n t i f izierungszeichen 

6.1 Die Unterscheidungsnummer i s t i n gut lesbaren Zahlen i n den 
Schwertkasten einsubrennen oder einzuschneiden oder bei 
Kunststoffbooten auf eine fest eingegossene Metal1 p i a t t e einzuschlagen. 

6.2 Die im Segel gefahrene Nummer und die am Rumpf angebrachte Nummer mtissen identisch sein. 

6.3 Das Klassenzeichen, der Nationalitatsbuchstabe und die Unter­scheidungsnummer sind i n ubereinstimmung mit den Vorschriften 
der ,IYRU (Art. 25 IWB) anzubringen. 

6.4 Das Klassenzeichen besteht aus einem roten Kreis von mind. 
300 mm auSeren Durchmesser und 50 mm Strichstarke. - Nur im 
Falle eines roten Segels kann eine andere Kontrastfarbe ge-
wahlt werden. 

6.5 Folgende MindestgroBen f i i r Nationalitatsbuchstaben und Unter­
scheidungsnummer n sind vorgeschrieben: 

Hohe 300 mm 
Breite 210 mm (ausgenommen die " Z i f f e r 1" 

und "Buchstabe I"> 
Strichstarke 45 mm 

Der Abstand zwischen benachbarten Buchstaben und Z i f f e r n muB 
60 mm betragen. 

7. Bauverf ahren,. Igleranzen 

7.1 BauweisB' lind Material sind f r e i g e s t e l l t . 

7.2 Das unter Regel 11.1 festqelegte Gesamtgewicht, wie auch die unter Regel 11.2 und 11.3 festqelegte Schwerpunktlage, be-stimmen die Bauweise, da die Summe a l l e r Ausgleichgewichte den max. Wert I t . Regel 11.4 nicht (ibersteigen darf. 

7.3 Es i s t verboten, m i t t e l s ungewohnlicher Materialverteilung 
und Verstarkungen Gewicht zu konzentrieren, bzw. Untergewicht 
auszuqleichen. Im Z w e i f e l s f a i l e i s t der TA" des DSV s c h r i f t l i c h zu befragen. 

7.4 Wo nachstehend keine Toleranzen angegeben sind, i s t die a l l q e -
meine Toleranz + 5% der betreffenden MaBeinheit (Lange, Ge­
wicht, Valumen "etc. )-. Di'ese''• a#l>geme*:ner:T&iiei^nEr>4'^^ 
anwendbar auf die AufmaBtabelle, die Lage der MeBmarken, den 
Mast und Baum. 
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8.1 Rumpf 

8.1.1 Vor Beginn der Vermessung muB die waagerechte Lage des 
Bootes i n Langs- und Querschiffsrichtung Qberpriift werden. 
Die i n 8.1.2 ( I I I ) d e f i n i e r t e B a s i s l i n i e bestimmt die waagerechte Lage des Bootes i n Langsschiffsrichtung. 

8.1.2 ( I ) Der Vermessungsursprung f u r a l l e LangenmaBe i s t die senkrecht sur Basis und rechwinklig zur M i t t s c h i f f s -
achse stehende Flache "0", die den Schnittpunkt Hinter-
kante Spiegel/Unterkante Kiel beruhrt. (Acntung bei Spiegelneigung!) 

( I I ) An den Vermessungsquerschnitten (Sektionen) werden 
Kielsprung, die Formtreue m i t t e l s VolIschablonen, die 
Decksbreite und die Schandeckshdhe iiber der B a s i s l i n i e iiberpruft. 

( I l l ) Die B a s i s l i n i e wird festgelegt durch die MaBe: 
H0 (Abstand Basis bis UK-Kiel i n der Sektion 0) 
H8 (Abstand Basis bis UK-Kiel bei Sektion 8) und 

8.1.3 Lange iiber a l l e s (excl. Stuvenband und e v t l . vorhandener Klebekanten): LA 5000 +10 mm 

e. 1.4 AufmaBtabelle 
( A l l e MaSe i n dieser Tabelle sind mm!) 
Sektion Abstand K i e l - Decks- Schandecks^ 

der Sekt. sprung b r e i t e hiihe iiber 
von *) B a s i s l i n i e 
1.011 l l f ^ B l l g l . H f ^ J J.I 

Spi egel 
0 

0 

1000 

2000 

3000 

4000 

9 ' 4500 

Steven 5000+10'^ 

180+0 

8+5 

21+5 

64+0 

92+5 

934+16 

61+5 1440+16 

1660+16 

1478+16 

932+16 

504+16 

523 

492 

482 

500 

536 

558 

580^ 

+ 5 
-20 
+ 8 
-17 
+14 
-14 
+18 
-11 
+24 
- 8 
+27 
- 6 
+30 
- 5 

*) Hinweis: Die Decksbreitentoleranz wird uber die gesamte Decksbreite gemessen, v g l . hierzu unten ( I ) . 
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Die Festlegung der Me(3punkte hat gemalB lYRU-Handbuch unter 
Verwendung der C-Schablone zur Bestimmung der Schandecks-punkte zu erfolgen. 

( I ) Die Form des Rumpfes wird mit VolIschablonen i n der 
Sektionsebene k o n t r o l l i e r t . Die Schablonen sind 8 mm 
groBer geschnitten als gemaB AufmaBtabelle. Der Rumpf hat dann max. 16 mm innerhalb der Toleranz zu liegen. (Vgl.. hier zum besseren Verstandnis die Anlage D.) 

( I I ) Inrahnlicher Weise wird die Form des Stevens k o n t r o l ­
l i e r t , wobei das hintere Ende der Schablone am K i e l -
punkt der Sektion 9 anzulegen i s t . 

( I I D Die AuBenhaut der Boote muB zwischen 3 Rumpfvermes-sungs - Sektionen strakend verlaufen. Sogenannte 
Vermessungsbeulen sind verboten. Stellen i n der 
AuBenhaut, die mehr al s 1 mm von dem Verlauf der St r a k l a t t e abweichen, sind nicht erlaubt. 

(IV) Hohle Stellen i n der AuBenhaut von mehr als 1 mm .im 
Bereich der Sektionen 0 bis 3 sind nicht erlaubt. 

(V) Bei den MaBen Kielsprung "H" wird das Stevenband (vg l . Regel 3.1.6) und bei dem der Decksbreite "B" 
die Scheuerleiste ( v g l . Regel. 3.1.7) nicht mitge-rechnet. 

B.1.5 Schwertschtitz 
( I ) Die max. Weite des Schwertschiitzes betragt 

BSK max. 20 mm 
CII) Die Vorderkante des Schwertbolzens l i e g t 

LSB 2906 +5 mm 
vor Sektion "0"'. ~ 

8.1.6' Steven- und Kielband 
Ein Steven- und Kielband von. max. 5 mm Dicke und 15 mm 
Breite- i s t erlaubt. (Vgl. hier Regel 8.1.4 (V)) 

S.1.7 Scheuerleiste 
( I ) Maximale Ausladung 50 mm (rechtwinklig zur AuBenhaut Schale, a l s Fortsetzung der Decksbucht, gemessen). ' 

( I I J 'Maximale Dicke 40 mm ( p a r a l l e l zur AuBenhaut, zwi-
.schen tiefstem Punkt und Deckskante, gemessen). 

( I l l ) Im Bereich der groBten Breite darf auf einer Lange von max. 1100 mm die Dicke bis auf 80 mm v e r t i e f t 
werden, um die Deckskante ausreitfreundlicher zu gestalten. 

(IV) Bei Kunststoffbooten kann die Scheuerleiste ("vergos-
sener") Bestandteil des Rumpfes und des Decks sein. 
(Vgl. hier Regel 8.1.4 (V)) 

8.2 Deck und P l i c h t 

3.2.1 (I ) Die-Decksmittellinie muB vom'Steven bis zur Spiegelmlt-
te auf einer geraden L i n i e I'iegen, Toleranz ±10 mm 

( I I ) Die Decksbalkenbucht am Spiegel hat eine 
Hohe von 40+10 mm 

8.2.2 Lange des Vordecks LDV 1290+10 mm 
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8.2.3 Lange des Achterdecks 

8.2.4 Eindeckung. 
( I ) 

( I D 
( I I I ) 
(IV) 
(V) 

LDA 830+10 mm 

Breite am vorderen Ende der P l i c h t BDV 
Breite an Sektion h BD6 
Breite an Sektion 4 BD4 
Breite am hinteren Ende der P l i c h t BDA 
Eine P l i c h t r e l i n g wird nicht mitgemessen, 15 mm nicht Qberschreiten. 

380+10 mm 
290+10 mm 
230+10 mm 
230+10 mm 
darf aber 

(VI> Eingebaute Seitentanks durfen i n keinem Punkt weiter 
i n das Bootsinnere hineinragen, abgesehen von einer 
Rundung von 30 mm Radius beim ubergang i n den FuB-
boden. . 

(VII) Die Seitendecksbreiten mussen i n einer Hfihe von max. 50 mm unterhalb der Schandeckskante e r r e i c h t werden. 
Liber einen Bereich von mindestens 3/4 der Decksbreite, d.h. bei BDV mind. 285 mm 

BD6 mind. 220 mm 
BD4 mind. 175 mm 
BDA mind. -175 mm s o i l das Seitendeck der Decksbalkenbucht folgen. Der Punkt 3/4 Seitendecksbreite muB mindestens 20 mm uber Seite Deck liegen. 

8.2.5 Ein Weilenbrecher von mind. 50 mm Hohe m i t t s c h i f f s muB 
vorhanden sein. Die Seitenlange (auch der Abwicklung bei 
gekriimmten Wellenbrechern) an Deck gemessen muB mind. 750 mm̂  betragen. Die Schenkel mussen bis hinter Vorderkante 
Pl i c h t reichen und durfen gleichmaBig bis 2U der Position LDV auf nicht weniger als 20 mm Hohe reduziert werden. 

8.2.6 FuBboden 
ill Die Oberkante des FuBbodens muB i n der Mittelachse des 

Rumpfes mindestens 20 mm 
HF = hochstens 230 mm uber der Innenseite des Rumpfes liegen. Er darf 

•querschiffs diese beiden Grenzlinien weder iibei'— noch unterschreiten. 
( I I ) Der FuBboden mufl folgende Minimalbreiten aufweisen: 

1/2 Breite i n k l u s i v e Remmleiste bei Sektion 2 BF2 mind. 440 mm 1/2 " - .. « u 4 ^i n d . 510 mm 
1/2 • " " 6 BF6 mind. 390 mm 1/2 * * , It vorderen Ende 

der P l i c h t BFV mind. 230 mm 
• ( I I I ) D e r FuBboden darf ganz oder teilw e i s e a l s wasser-dichter Doppelboden innerhalb der obigen Schalenabstan-de eingebaut werden. 

8.2.7 Schwertkasten 
Die Hohe des Schwertkastens i s t f r e i g e s t e l l t . Es muB jedoch 
si c h e r g e s t e l l t sein, daB das Schwert nicht t i e f e r gesenkt 
werden kann, als gemaB"Regel 9.7 erlaubt. 
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8.2.8 Mastfu(3bolzen 
Die Mitte Bolzenachse befindet sich LM 3856+5 mm 
ab Sektion 0 und HM max. 113" mm 
(iber Unterkante Kiel (excl. Kielband gemessen). 

8.3 Auftrieb 
( I ) Vorgeschrieben i s t ein Auftrieb von mind. 200 I t r . bei Holzbooten und Sandwichkonstruktionen, von mind. 300 I t r . 

bei Booten aus nichtschwimmendem Material. 
( I I ) Der Auftrieb muB durch mind. 3 unabhangige Auftriebskam-mern oder -korper gesichert sind, wobei kein einzelner 

Auftriebskorper ein Volumen unter'50 I t r . haben darf. 
( I l l ) Bei Booten aus nichtschwimmendem Material mussen 2 der 

Auftriebskammern mit mind. 50 I t r . festem Auftrieb ver-
sehen sein. 

(IV) In vollgesthlagenem Zustand muB das Boot annahernd h o r i ­
zontal schwimmen. 

9. Schwert 

9.1 (I ) Das Schwert mufl aus Stahl oder V2A bestehen. . 
( I I ) Bei Kunststoffbeschichtung oder Anstrich darf die durch die Beschichtung verursachte Gesamtstarke das maximale 

DickenmaB +1 
Dicke 5 mm 

-0 nicht iiberschreiten. 

9.2 Die Form des Unterwasserteils des Schwertes mufl der Zeichnung i n B l a t t 8:entsprechen. 

9.3 Radius vom Drehpunkt: r 950+5 mm 
0 ~ 

9.4̂  Sehne (zwischen den Schnittpunkten des Bogens mit der Vorder-
bzw. Oberkante) s 1190+5 mm 

9.5 Die hintere Ecke muB mit einem Radius von r mind. 85 mm 
h 

gerundet sein. Die hintere und die untere Ecke dagegen darf 
nur mit einem Radius von r max. 90 mm gerundet sein. u 

9.6 ( I ) Anscharfung vorn: max. 15 mm 
( I I ) Anscharfung hinten: max. 50 mm 

9.7 Der t i e f s t e Punkt des Schwertes darf TS max. 850 mm 
unter dem Kiel (exclusi ve-.Kielband gemessen) liegsnv* Al-S"-
Meflpunkt g i l t der Schnittpunkt des Bogens mit der Vorderkan­
te . Es i s t sicherzustellen, dafl dieses MaB, unabhangig von der Hohe des Schwertkastens"(vgl. Regel 8.2^7), nicht uber-sch r i t t e n werden kann. 
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l i s . Buderanl age 

10.1 Das Ruder i s t grundsatzlich als Senkruder auszufiihren. Es mufl soweit absenkfaar seiri, da(3 die Vorderkante Ruderblatt 
p a r a l l e i zum Spiegel abgesenkt werden kann. In dieser S t e l -lung darf der Abstand Vorderkante Ruderblatt zur Sektion 0 

max. 90 mm 
betragen. Durch geeignete Maflnahmen i s t sicherzustellen, dal3 
kein Teil des Ruderblattes vor die Vermessungsebene der Sektion 0 gebracht warden kann. 

10.2 ( I ) Ruderblatt - Material: Stahl.oder Aluminium. 
( I I ) ' Inclusive der max. 1 mm 

Beschichtung beider Seiten i s t folgendes 
min. 4 mm 

MaB f u r die Dicke = 
max. 5 mm 

einzuhalten. 
r 

10.3 Die Form des beweglichen Blattes muB der Zeichnung i n B l a t t 
3 entsprechen. Toleranz +5 mm 

10.4 ( I ) Anscharfung an der Vorderkante: max. 15 mm 
( I I ) Anscharfung an der Achterkante: max. 50 mm 

10w5 Der Drehpunkt muB sich mind. 175 mm 
oberhalb des t i e f s t e n Punktes des Spiegels befinden. 

10.6: Eine Ausformung der Ruderbacken als Verlangerung des Hecks i s t nicht zulassig. • 

10.7 Das Ruder muB gegen Herausfallen zur Zufriedenheit des Ver-messers gesichert sein. 

10.8 Bauweise und Material des Ruderkopfes, der Ruderpinne und des Auslegers i s t f r e i g e s t e l l t . 

l i i i§tfichti Schwergunkt und Ausgleichsgewichte 

11.1 Gewicht 
Das leere Boot (regattaklares, trockenes Boot, jedoch ohne 
Schwert, Ruderanlaqe und Ausrustung, aber i n c l . FuBboden und 
festen Beschlagenl muB zu jedem Zeitpunkt ein minimales Gewicht von mind. 160 kg aufweisen. 
Bei Untergewicht muB die Differenz m i t t e l s f e s t angebrachter Ausgleichsgewichte i n gleichen Teilen an der Unterseite des 
Vor— und Achterdecks angebracht werden. 
Diese Ausgleichsgewichte sind i n dem MeBbrief mit Anzahl und Gewicht einzutragen (vgl. Regel 4. und 5.6 e).) 
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11.2 Schwerpunkt h i n s i c h t l i c h der Hohe 
Das leere Boot mit einem. minimalen Gewicht I t . Regel 11.1 
wird s e i t l i c h auf die Scheuerleiste g e s t e l l t und ins Gleich-
gewicht gebracht. Das MaB gemaB Vermessungsplan ( v g l . Anlage 
A.) darf ' max. 500 mm 
betragen. Wird das MaB iiberschritten, so i s t m i t t e l s fest 
angebrachter Ausgleichsgewichte zu gleichen Teilen an der 
Unterseite des Vor- und Achterdecks der Schwerpunkt herzu-
s t e l l e n , auch wenn dadurch das maximale Gewicht qemafl Regel 
11.1 iiberschritten wird. Diese Ausgleichgsgewicnte sind i n 
dem MeBbrief mit Anzahl und Gewicht einzutragen. (Vgl. 
Regel 4. und 5.6. e).) 

11.3 Schwerpunkt h i n s i c h t l i c h der Lange 
Das leere Boot mi^t einem minimalen Gewicht I t . Regel 11.1 
und einem Schwerpunkt h i n s i c h t l i c h der Hohe I t . Regel 11.2 
i s t im Bereiche 2200+50 mm 
aufzuhangen. Bl e i b t das Boot derart aufgehangt nicht i n der 
horizontalen Lage, so i s t m i t t e l s f e s t angebrachtem Aus-Sleichsgewicht an Steven oder Heck an der Unterseite des 
ecks die horizontale Lage herzustellen, auch wenn dadurch 
das maximale Gewicht gemaB Regel 11.1'iiberschritten wird. Diese Ausgleichsgewichte sind i n dem MeBbrief mit Anrahl und 
Gewicht einzutragen. (Vgl. Regel 4. und 5.6 e).) 

11.4 Ausgleichsgewichte 
( I ) Die Summe a l l e r Ausgleichsgewichte gemaB Regel 11.1, 11.2 und 11.3 darf 

max. 10 kg nicht Qberschreiten. (Vgl. Regel 7.2.) 
( I D Ein iiberschreiten des minimalen Gewichtes von 160 kg 

(v g l . Regel. 11.1) gemaB Regel 11.3 erlaubt nicht die Entfernung von Gewichten,^ die zur Einhaltung der Regeln 11.1 und 11.2 notwendig sind. Dies g i l t sinngemaB auch 
f u r Gewichtsuberschreitungen durch Regel 11.2. 

( I l l ) AilB-Ausgleichsgewichte mussen i n der im MeBbrief einge-tragenen Anzahl und dem Gewicht j e d e r z e i t im Boot vor­
handen sein. (Hinweis: Die Z i f f e r " N u l l " rouB e x p l i z i t 
ausgeschrieben werden; Leerfelder im Mefibrief sind ver­boten und haben seine Ungiiltigkeit zur Foige.) 

(IV) "Unter dem Deck fe s t angebracht" bedeutet d i r e k t an 
Unterseite Deck zur Zufriedenheit des Vermessers f e s t und'sichtbar angebracht. - Vorderdeck bedeutet a l l e s , 
was. vor der Vorderkante P l i c h t (etwa Sektion 7 1/2 bzw. Station LDV) l i e g t . - Achterdeck bedeutet a l l e s , was 

• h i n t e r der hinteren Kante der P l i c h t (etwa Sektion 1 3/4 bzw. Station LDA) l i e g t . . 

12. Mast 

12.1 Bauweise und Material des Mastes sind f r e i g e s t e l l t . 

12.2 Permanent gebogene, sowie drehbare Masten sind nicht zulas­
s i g . 

12.3 MeBmarken von 10 mm Breite sind am Mast wie f o l g t anzubrin-
en: 

(I ) Oberkante der MeBmarke I oberhalb Bolzenachse am MastfuB: MI 705 mm 
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( I I ) Unterkante der MeBmarke I I oberhalb Bolzenachse am MastfuB: +0 
Mil 6805 mm 

. -10 

( I I I ) Die MeBmarken mussen f e s t angebracht werden. Sie konnen 
gemalt oder m i t t e l s Klebeband markiert werden. In d i e ­
sem Falle mussen die f i i r die Vermessung wichtigen Bandbegrenzungen durch Korner bzw. Einritzen i n die 
AuBenhaut des Mastes eindeutig markiert sein (lYRU-V o r s c h r i f t ) . 

12.4 Die Befestigung von Wanten und Vorstaq am Mast muB so e r f o l ­
gen, daB sich der Schnittpunkt von Wanten und Vorstag mit 
der AuBenflache des Mastes MVS 4905+10 mm uber der Mitte der Bolzenachse am MastfuB befindet-

12.5 Minimalgewicht des Mastes: mind. S kg 

12.6 Der̂  MastfuB muB um eine Querschiffsachse drehbar sein. Das 
Oder die Bolzenlocher mussen innerhalb des Mastprofiles ( i n c l . Mastnut) liegen. Eine Verstellung wahrend der Regatta i s t nicht e rlaubt. 

12.7 Die Kontrolle der Maststellung bzw. Mastbiegung durch mecha-
nische Vorrichtungen i s t zulassig, sofern der Angriffpunkt am Mast nicht hoher a l s 50 mm iiber Deck l i e g t . 

13^ GroBbaum 

13.1. Bauweise und Material des GroBbaumes sind f r e i g e s t e l l t . 

13.2 Permanent gebogene SroBbaume sind nicht zulassig. 

13.3 ( I ) I s t der GroBbaum 1 anger als 3400 mm von der Achterkante 
Mast gemessen (Mastnut mit eingerechnet, sofern s i e etwas hoher endet), so i s t eine 10 mm b r e i t e MeBmarke mi-t,-ihrer Innenkante MUX max. 3400 mm von der Hinterkante Mast e n t f e r n t anzubringen. 

(11) Die-MeBmarke muB f e s t angebracht werden. Sie kann ge­
malt Oder m i t t e l s Klebeband markiert werden. In diesem Falle muB die f i i r die Vermessung wichtige Bandbe-grenzung durch Korner bzw. Einritzen i n die AuBenhaut des GroBbaumes eindeutig markiert sein (lYRU-Vor-s c h r i f t ) . , 

C i r i ) Die Gesamtlange des GroBbaumes darf 3500 mm (von der 
Hinterkante Mast i n c l . einer e v t l . aufgepoppten Mast-
keep gemessen) ni c h t iiberschreiten. 

13.4 Der GroBbaum muB durch einen Kreisring von 100 mm geschoben werden konnen. 
• > 

13.5 Der Baumbeschlaq muB derart angebracht werden, daB die 
Fortsetzung der Oberkante des Baumes, wenn dieser senkrecht zum Mast gehalten wird, den Mast an'der Oberkante der MeB­
marke MI Oder dariiber t r i f f t . Durch Stopper (Schraube, Niete o.a.) muB s i c h e r g e s t e l l t s e i n , daB der Baum nicht t i e f e r gefahren werden kann. 
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'4-.-

13.6 Ein Baumniederholer i s t ziliassig. 

14. Stehendes und laufendes Gut 

14.1 Vorgeschrieben sind edn Vorstag und zwei Wanten, die i n der Lange wahrend des Segelns v e r s t e l l b a r sein. durfen. Die 
Befestigung hat gemaB Regel 12.3 zu erfolgen. 

14.2 Ein.Jumpstag i s t erlaubt; zusatzliche Verstagungen wie Sa­
i l nge, Unterwanten o.a. sind nicht zulassig. 

i S i i§schlage und Spiegeloffnungen 

15.1 Bauweise und Material der Mast- und Baumbeschlage sind f r e i . 

15.2 ( I ) Die Verwendung von Reitbalken i s t f r e i ; Anzahl und Lage 
i s t f r e i g e s t e l l t . 

( I I ) FuBgurte, Gleitschienen f i i r Rutscher der GroBschot-
fuhrung, Schootklemmen, Lenzventile etc. sind erlaubt. 

( I l l ) Elektrische, elektronische und hydraulische. Einrichtun-
gen sind verboten. 

15.3 ( I ) Im Spiegel durfen max. 2 Lenzlocher mit einer 2 Flache von j e max. 150 cm vorhanden sein. 
( I D VerschluSklappen durfen nicht nach unten offnen. 

16. Segel 

16.1 Wahrend einer Regatta durfen nur Segel gefahren werden, die 
von einem Vermesser eines nationalen Verbandes abgestempelt 
sind. 

16.2 Das Segel muB innerhalb der MeBmarken gefahren werden. 

16.3 Beschrankungen 
16.3.1 Die Sehne der Achterlieksrundung darf AL max. 6400 mm 

nicht iiberschreiten. 

16.3.2 Die M i t t e l b r e i t e von Mitte Achterliek zum naheliegendsten Punkt des Vorlieks (incl". Lietftau^^'betf?ag*^; • • 
MW max. 2090 mm 

und i s t gemaB den Regeln der lYRU zu vermessen. 

16.3.3 (I) Lange der obersten und untersten Latte; L I max. 530 mm 
( I I ) Lange der beiden m i t t l e r e n Latten: L2 max. 790 mm 
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( I I I ) Breite der Latten: B max. 40 mm 
(IV) Die Latten mussen das Achterliek des Segels i n 5 

annahernd gleiche Abschnitte t e i l e n (Toleranz -+-50 mm) 
und moglichst genau senkrecht zur Sehne des fichter-l i e k s stehen. 

16.3.4 (I) Die Breite des Kop-fes, i n c l . des Kopfbrettes, recht­
winklig b i s zur Achterkante des Mastliektaus gemessen, 
darf nicht groBer sein als max. 140 mm 

( I I ) Die Achterkante des Kopfbrettes darf an keiner S t e l l e unterhalb des Kopfes diesen maximalen Abstand von 140 mm iiberschreiten. 

16.3.5 Die Flache eines Fensters (oder mehrere, 2 
zusammengezahlt) darf max. 0,28 m 
nicht Ciberschreiten. 

16.3.6 Bei Anordnungen, die die Wolbung des Segels verandern, ^ erfolgt. die Vermessung bei grdBter df-fnung. 

16.3.7 Segel mussen aus gewebtem Material bestehen. Als gewebtes 
Material sind Segel anzusehen. bei denen sich die Fasern 
voneinander trennen lassen, ohne daB Filmruckstande ubrig-
bleiben. Kohlestoffasern i n den Segeln sind verboten. 

16.3.8 Das Material f u r die Segel-Fenster i s t f r e i g e s t e l l t . 

16.3.9 Fiir die Anzahl der Lagen des Segels, insbesondere an dem 
Kopf/Hals/Schoothorn,. sind d i e gultigen Regeln der lYRU verbindli c h . 

i Z i Ausrustung 

' 17.1 Das Boot i s t regattamaBig ausgerustet mit: 
i ; . . ; 1 Schlepptrosse von 10 m Lange und 8 mm 0 ' 1 dsfaB. Schopfer, Eimer o.a. 
V 1 Paddel mit einer minimalen Lange von 1 m . 1 Schwi.mmwBste 

17.2 Anker und Ankerleine sind nicht vorgeschrieben, ausgenommen die Auschreibung oder die Segelanweisung einer Regatta ver-langen dies ausdriickl i c h . 

17.3 Elektronische und elektrische H i l f s m i t t e l , auBer Uhr und 
Kompa6(en), sind verboten. 

IS. Kontrol1en 

18.1 Jeder Eigner i s t v e r p f l i c h t e t , sein Boot bei Kontrol1vermes­sungen dem Vermesser vorzufuhren. 

18.2 Wird bei Kontrol1vermessungen eine Verletzung dieser Bauvor-
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schri-ft - f e stqestellt, so mu(3 der Wett-fahrtausschuQ die i n 
den Regeln 73.2 und 68.4 der lYRU-Wettsegel Bestimmunqen 
vorgesenenen MaBnahmen tre-f-fen. Weiterhin i s t dem zustandi­
gen Landesverband iiber den V o r f a l l s c h r i f t l i c h Bericht zu erstatten. 

19.1 Die Besatzung darf i n einer Regatta nur aus einer Person 
bestehen. 

20^ O f f i z i e l l e Bauunterlagen' 

(Bezugsquelle: DSV-Verlags-SmbH , GrundgensstraBe 18 
D-2000 Hamburg 60) 

t . Q-Jolle Vermessungsplan 
(vg l . Anlage A.) 

2. MeBbrief r Vermessungsf ormblatt - Typenpriif ungsformul ar ( v g l . Anlage B.) 
3. Zeichnungen: B l a t t 1 - Kiel Stapelplan 

• " 3 - Segelri (5. 
" 8 - Ruder und Schwert 

. 9 - LinienriB und Auf maBtabelle 
(Die Blatter' 2» 4, S,, 6 und 7 sind keine Bauunterlage mehr und entfal i e n . ) 

Klassenvorschrift genehmigt am: 

a> 20.11.1982 und 19.11.1983 i n Hannover von den Delegierten der lOU 

b) 04.12.1982 und 26.11.1983 durch den Technischen AusschuB des DSV 

QNLA6EN: 

A. O-Jolle Vermessungsplan 

B. MeBbrief: Vermessungsf ormblatt - Typenpriif ungsf ormular 

C. Genehmigungs - Durchlauf eines neu e r s t e l l t e n MeBbriefes (Vorgehensweise f u r den Bereich des Nationalen-Segler-Verbandes DSV) \ 
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Anlage A. 

a - J o l l e Vermessungsplan 

Anlage A. - Seite 1 
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Anlage B, 

MeBbrief: Vermessungsforrablatt - Typenprufungsformul ar 

I f 
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D i e s e A n I a, g & w i r d z. Zt. 

e r s t e 1 1 t . 
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Anlage C. 

Genehmigungs - Durchlauf eines neu e r s t e l l t e n MeQbriefes 

(Vorgehensweise f i i r den Bereich des 
Nationalen-Segler-Verbandes DSV) 

Anlage C. - Seite 1 
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Die Verteilung und Bearbeitung der MeBblatter eines neu er­
s t e l l t e n MeBbriefes 0 - J o l l e e r f o l g t i n folgenden Schritten: 

1. a) Der Vermesser vermiBt das Boot und s t e l l t 4 MeBblatter und 
einen Antrag f u r das Internationale - Verbands — Z e r t i f i k a t 
(IVZ) aus. 

b) Er stempelt und unterschreibt l e s e r l i c h i n den vorgesehenen Feldern a l l e 5 Exemplare. 
c) Die 4 MeBblatter und den Antrag f i i r das IVZ e r h a l t danach der Hersteller. , 

2. a) Der Hersteller stempelt und unterschreibt l e s e r l i c h a l l e 4 MeBblatter. 
b) Ein Exemplar der MeBblatter behalt der Hersteller. 
c) Bei Verkauf der 0 - J o l l e iibergibt der Hersteller die 

soweit ausgefiillten und unterschriebenen 3 MeBblatter und 
den Antrag f u r das IVZ an den Eigner. 

3., a) Der Eigner f u l l t l e s e r l i c h (Schreibmaschine, Druckschrift) di'e restlichen f r e i en Pel der auf den 3 MeBblattern und dem 
Antrag des IVZ aus und l a f l t sich seine Club-Mitgliedschaft bestatigen. 

b) Er beharlt ein MeBblatt (dies i s t nunmehr der MeBbrief des 
Eigners) und schickt die tibrigen 2 MeBblatter mit dem Antrag f i i r das IVZ an den TA der lOU: 
Adresse -* Herrn Dipl.—Ing. H.K. Reiter 

TA der lOU, D i s t r i k t Deutschland 
Am̂  Miihlengraben 22 D-3180 Wolfsburg 1 

4. a) Der TA der lOU, D i s t r i k t Deutschland, k o n t r o l l i e r t die 
beiden MeBblatter und den I V I - Antrag, stempelt und unter­schreibt d i e MeBblatter. . 

b) Er behalt i MeBblatt f u r d i e Akten der lOU. 
(Damit wird der lOU ermoglicht, S t a t i s t i k e n der Bootsbau-ten, Werften,. Vermesser etc. anfertigen und eine Kontrolle der Regel 4.1 l e i c h t e r durchf iihren zu konnen.) 

c) Das l e t z t e MeBtilatt und den Antrag f u r das IVZ wird an den 
TA df^.DSV (Referat Technik I I I / 3 ) geschickt. 

5. a) Der DSV k o n t r o l l i e r t das MeBblatt und nimmt es zu seinen 
Akten. 

b) Er e r s t e l l t einen KurzmeBbrief wie unter Regel 4.2 und 5.6 
B ) beschrieben mit einem Vermessungsaufkleber. Der KurzmeB­br i e f mit Aufkleber wird an den Eigner versandt. 

6.. I s t der DSV mit dem vorgelegten MeBbrief nicht einverstan-
den. wird der TA der lOO verstandigt. - Die beanstandeten 
MeBbrief-Exemplare konnen dann f i i r ungultig e r k l a r t , einge-zogen und vernichtet werden. 

7. Bei dem Eignerwechsel einer 0 - J o l l e e r s t e l l t e neue MeB­
bri e f e werden sinngemaB zu dem A b l a u f ' I t . 1. bis 6. behan-
d e l t . Bei Punkt 3. a) hat der neue'Eigner l e d i g l i c h zusatz-
l i c h zu beachten, daB der Voreigner auf dem Antrag f u r das 
rVZ eine Bestatigung zu unterschreiben hat. - In diesem Zusammenhang wird auf Regel 4.4 verwiesen. 
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Ausstetlung eines 
int Verbands- -
zertiffkates fur • 
Wassersportfehrzeuge 

An 
Deutscher Segler-Verband 
GrundgensstraBe 18 

2000 Hamburg 60 

Eingangsstempel 

Bitta mit Schreibmaschine ausf Qllen I 

Neueintragung 
2-Jahres-Emeuerung 
BesHzerwechsel, ,&nderung . 
Lfisehuns 

1. Bootseigner 
13 .N»mfr 3T Tltal 44 Vomama es NationslitU 80 

\ • Pte/Wohnort . . SUaSe/Haut-Nr. ai Teialon 

MitglM da» DSV-VareJna 

1 •' • • • r 

S2 

1 

Coda M 

1 1 1 

Mltglwd deaOMYViDKV. DWSV-Vateins 6a - AbKOrzung SO 

1- Gsburtsdatum 

1 , t , 

17 Qaburtiart 

t 

32 PaB-/Ausw«is-Nr. 43 Ausstellenda Bah6rde . . 60 

Nautlsche . 
BefShigungsnachwelse 

«1 Sporlboot-FOhr«r«ehe(n-Nr. 88- r a DSV-Schein-Nf. ao Sonstigea 

2. Boot\^ , :r ' • • • •••• ' ' 
3ft . . hutiooalflagge- S3 ...HalmaUiatanod.Haimatort .-. T3 Tel. Rutzstchen eo 

10 WertttyftodarKUaaa ^ 3« HerataUaf 63 Bau 

• v 
iaiir 

h • • 
67 B«h6rdl. Kennzalcnen 80 

1st beretts eine Segelnummer ' '* 
Im Segel angebracht? nain 

Wurde diese Nummer vom-
DSVertellt? - nam 

10 Coda- 12 

,1 1 . 
Segelnummer 
angeben: 

13 16 

i» AulbautenftShe 24̂  Tialgang (m) 

r [ I 

2» Un9»0.A.(m) 
Bootstyp (Bitte nur ein KSstchen anl<reuzen) 

Sagalboot; J Oftanas Kialboot 11 Jollankr. T | Kialyacht 11 Motoraagi. 1 i Kitamaran 11 Joll* 1 
34 Brail* 0. A. (m) 3« Vsrdrangung (t) 43 S8geHUctM-<qm) Motorbootr AuBenbordsportboot 2 Runaboat 2 KalOtboot 2 

Sonaligaas 
Schlauchboot Faltboot 

so 

Oinghi 3 

SI 

MotoryacM 2 Rennboot 2 
Surler 

52 

Rudefboot 3 

53 
5S 

STMotorCen). 
1; Motor 

10 Fabrikat. 3S _ Motomummai 5S "BaujaJir 

t 1 1 

62 l.al»tung(PS) 

I I 1 

Inbord 
AuSenbord 

1 
2 

66 

2. Motor 
10 3«_ 

_ , X „ , I , . 1 1 1 1 
Inbord 

AuBenbord 
1 
2 

66 

4. Vermessung (Bei Neuvermessung vom Vermesser auszufQIIen. Nur ertorderiich, wenn MeBbrief ausgestellt werden soil.) 
10 Vermeaaar 33 Vemiassu 

1 f ^ 

ngsdatum 

\ v 
39 VermessungsgewichTTkgr Rurnpl . Sog«ltilv 

/ 

SO' Korreklii'rgewicht/Anzahl 

/ 

57 Rennw«n/Ausgleii:nstonnel64 

I f ! / 1 1 
6» Uzenz-Nt. so | 

i 
c S 10 

10 (YRU-Nt. 22 Rumpt-Nr. 38 

3S VoriiaK (m) 44 OroSsegel Fliche (qm) so Untsriiak {m) 

1 f I I 1 1 f - y 1 1 1 1 1 1 
55 Basis (m) EO Voraaoeldreiac 

I J 1 1 1 > 1 1 > 1 
R 66 H6t» (m) 

1 1 1 T i 1 
71 Uek(ni) Spinnaker Weite (m) 80 

1 J • 1 1 1 1 ? ! 1 
10 3& Bemsrkungen/Besondere Venneuungen 57 60 

E R K L A R U N G E N 
1 ) N E U E I N T R A G U N G : Entsprechendes Kastchen (oben) ankreuzen. Formular vollstandig ausf ullen. Bei neuvermessenen lOR- oder Klai 

booten diesen Antrag zusammen mit dem vom Vermesser ausgefuilten Vermessungsformblatt (MeBbrief) einreichen. Bei bereits ver-
messenen Booten Teil IV gemaB dem gultigen MeBbrief ausfullen. 

2) 2 - J A H R E S - E R N E U E R U N G : Entsprechendes Kastchen ankreuzen; Wenn keine Anderungen vorliegen, dieses quer iiber dem Blatt ver-
merken. Bei Anderungen die entsprechenden Kastchen ausfullen. Altes Zertifikat beilegen, 

3) B E S I T Z W E C H S E L / S O N S T I G E A N D E R U N G E N : Entsprechendes Kastchen ankreuzen. Geanderte Daten eintragen. Die Voreigner-
Erkiarung muB bei Besitzwechsel vom Voreigner unterzeichnet sein. Gegebenenfalls Kaufvedrag (Kopie) beifugen. Diesen Antrag 
zusammen mit dem alten Zertifikat einreichen. 

4) R Q C K S E N D U N G erfolgt per Nachnahme. 
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Anlage D. 

Darstellung des Zusammenhanges zwischen den Bautoleranzen mit der 

Mallenplatte von 1936 und denen mit den neuen VolIschablonen 
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Klassenvorschri-ft Olympia - J o l l e (O-Jolle), Stand 01.04.1984 

Bei einigen Seglern (und auch Bootsbauern, Vermessern) sind Be-
denken bei der uberarbeitung der Klassenvorschrift 0-̂, . o l l e ent-
standen, daB durch die Einf(ihrung der neuen Vollschablonen und 
den zugehorigen MaBen ein Bruch i n der z e i t l i c h e n Entwicklung der 
O-JoUen Bootsform, insbesondere zu den mit Mall en gebaut en " a l ­
ten" Booten entstehen konnte. Diese Holzbauten konnten nunmehr v i e l l e i c h t benachteiligt sein. 
Um bezQglich dieser Bedenken eine Klarung herbeizufuhren und um-
aufzuseigen, daB diese unbegr(indet sind, s o l i diese Anlage zu der Klassenvorschrift 0 - J o l l e dienen. Sie s o i l weiterhin bei mog-
1 ichen Fragen zuk i i n f t i g zu den Schablonentoleranzen a l s Referenz 
verfiigbar sein. 
Zum besseren Verstandnis der Bauweise von 0 - Jollen , die fruher mit Mall en h e r g e s t e l l t wurden, sei hier auf die A r t i t c e l : 
1. Die Yacht Nr. 33, 1934, Seite 7 f f . 

"Die technische Entwicklung der Olympia - J o l l e " 
2. Die Yacht Nr. 40, 1938, Seite 907 f f . 

"Die Olympiajolle als internationaler Monotyp" 
verwiesen. Die Kenntnis des Inhalts dieser beiden Aufsatze wird 
f u r die folgenden Ausf(ihrungen vorausgesetzt. - Beide A r t i k e l 
sind neben dem hier interessierenden technischen Hintergrund auch besonders f i i r den heute durch einige Segier gesehenen Revier-
Einsatz der Q - J o l l e von Interesse, der im Widerspruch zu der 
damaligen Ansicht steht, wie aus folgendem Z l t a t zu ersehen i s t : "... Das Boot wird genau so gern auf dem rauhen Wasser der Kieler 
Forde und des Kurischen Hafts gesegelt wie auf der mehr glatten Flache Berliner oder siiddeutscher Seen. ..." 
Bel der Festlegung der neuen Vollschablonen (MaBe und Form) wurde von einer freundlicherweise der Klassenvereingung geliehenen 
Mallenplatte. (Olympia 4,. Werft Hein) ausgegangen. Mit dieser 
Materialreferenz und der nachfolgend i n wesentlichen Elementen beschriebenen Vorgehensweise s o l l t e s i c h e r g e s t e l l t sein, daB. die 
Umstellung. der f r i i h e r vorgenommenen "Innenschalen" - Vermessung desi Bootes auf eine "AuBenhaut" - Vermessung die Kontinuitat i n Form, MaBen und Toranzen bei der Klasse 0 - J o l l e von 1936 b i s heute ga r a n t i e r t . Weiterhin s o l l t e nunmehr durch die d e t a i l l i e r t e 
Fassung der Regeln (Vollschablonen, Sektion 9, strakender Li'nien-verlau-f etc.) ̂  die i n einigen Bau-Exemplaren'vorliegende Abwei-
chung; von der Bootsform von 1936 wieder bereinigt werden (z.B. 
schwierig zu handhabende Halbschablonen, keine. Straakverpflich-tung) . Die 0 - J o l l e i s t I t . Regel 1. eine Einheitsklasse und keine Konstruktionsklasse; diese grundsatzliche V o r s c h r i f t war 
wesentlicher Beweggrund zu den getroffenen Festlegungen. 
Die: geome'fer'ische Beziehung zwischen dem durch die Mallenplatte fe5tgelegter> Straak und. dem der Vollschablonen i s t aus der Skizze 
auf der folgenden Seite zu ersehen. An S t e l l e v i e l e r Worte kann jeder Betrachter anschaulich sehen, wie die Vermessung "von I n -
nen" auf "von AuBen" mit (nicht "wackelnden") Vollschablonen die Einhaltung der Formtreue zur 0 - J o l l e von 1936 s i c h e r s t e l I t . 
In Analogie ta dieser Skizze sind die neuen Vollschablonen aus dem Straakverlauf der von der Werft Hein geliehenen Mallenplatte konstruiert worden. 
Um nun auf die oben genannten Bedenken einiger Segier u.a. zu-rUckzukommen, und diese zu auszuraumen, sei hier die Antwort auf folgende Frage gesucbt: 
Past d i e Bootsform einer rait Mallen gebauten 0 - J o l l e unter 
Berucksichtigunq einer Lackstarke von z.B. 1 mm i n die neuen 
Schablonen und l i e g t s i e sicher innerhalb der Toleranz von +8mm? 

1 \ 
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Klassenvorschrift Olympia - J o l l e (O-Jolle), Stand 01.04.1984 

Straak durch die Mitte der Bohrungen Mallenplatte Toleranz + 1,5 mm (Entspricht O-Jolle 1936) 

Beplankung 

Straak der AuBenhaut bei 
(Vorschrift a l t e r Regel) 

Toleranz 
MahagonijEiche +l.,5mm 
Larche,Kiefer +l,5mm Gaboon,Fichte 
und Tanne +I,5mm 

Laut Entscheidung des DSV a l s 
m i t t l e r e Plankenstarke qewahlt 
f u r Straak der AuBenhaut 

Toleranr I t . Regel 8.1.5 (!>-
f u r die Vollschablonen 

Neue festgelegte 
oilschablonen - Kontur 

e i n g e r i t z t e r 
Kontrol1straak 
i n den 
Vollschablonen 
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Klassenvorschri f t Olympia - J o l l e (O-Jolle), Stand 01.04.1984 

Als Voraussetzung f u r 
einschrankend gelten: die Beantwortung dieser Frage s o i l 

I . Die Mallen dieser 0 - J o l l e wurden seinerzeit innerhalb der 
vorgeschriebenen Toleranz'der Bohrlocher der Mallenplatte (3 
mm) g e f e r t i g t . I I . Das Boot hat sich i n seiner durch diese Mallen festgelegten 
strakenden Plankenform spater nicht verandert, d.h. "es handelt sich nach wie vor noch um die urspriinglich vermes-sene 0 - Jollen Bootsform". 

Eine einfache Rechnung ergibt mit Bezug a l l e r MaBe ( v g l . die 
Skizze) auf die S t r a a k l i n i e S durch die Bohrmitten der Mallen­
p l a t t e : M 
1. a) Fur den Innenstraak der neu festgelegten Vollschablonen: + 1,5 mm 

,V = (11 mm - 8 mm) = 3 + 1,5 mm I - 1,5 mm 
b) Fiir den AuBenstraak der neu festgelegten Vollschablonen: + 1,5 mm̂  V' = (11 mm +• Q mm) = 19 + 1,5 mm 

A - 1,5 mm ~ 
a) AuBenstraak der Bootshaut i n c l . einer Lackdicke von z.B. 

1 mm f i i r Mahagoni, Eiche (minimale Plankendicke I t . a l t e r 
Regel): 

+ 1,5 mm 
S ' = (10 mm + 1 mm) - 11 + 1,5 mm •< I 
min - 1,5 mm 

A 

f > V 
] < V 

b) AuBenstraak der Bootshaut in c l . . einer Lackdicke von z.B. 
1 mm; f i i r Gaboon, Fichte, Tanne (manimale Plankenstarke I t . 
a l t e r Regel): 

+ 1~, 5 mm 
S = (12 mm̂^ + 1 mm) = 13 -K 1,5 mm f I 
max - 1,3 mm 

A 

r > V 
T 3 
L < V 

Aus dieser Rechnung und der Festlegung der MaBe und der Form der 
neuen Vollschablonen i s t damit f i i r jeden transparent d a r g e s t e l l t : 
* Die Kontinuitat i n der Klasse 0 - J o l l e bezQglich der Bootsform wird durch die neuen Regeln gewahrt. 

(Eine Toleranz von +10 mm i s t nicht e r f o r d e r l i c h . Durch s i e wurde der, erwunschte Kontinuitats - Effekt sogar e v t l . ins Gegenteit .verkehrt. Man beachte weiterhin 
** 1936 konnten Bootsbauer mit einer Gesamttoleranz von ca, 3 

mm bauen, warum s o l l t e sich diese Toleranz; dann heute auf 20 mm belauten? 
** Beim Finn Dinghy, dem Nachfolger der 0 - J o l l e bei den 01ym-§ischen Spielen mit f a s t qleicher Lange und GroBe, sind die chablonen - Toleranzen +5 mm, eine machbare Toleranz.) 

* A l l s ordnungsgemaB mit Mallen gebaute und erhaltene alten 0 -
Jollen konnen e r f o r d e r l i c h e n t a l l s bei Kontrol1vermessungen 
anlaBlich von Meisterschaften etc. auch mit den neuen Schablo­
nen und Regeln vermessen werden. Sie sind im Sinne der er-
strebten Kontinuitat innerhalb der Klasse 0 - J o l l e nach-ver-messungsfahig. Als Nebeneffekt konnte das manchmal vorhandene 
"ungute" Gefuhl von Seglern neuerer 0 - Jollen, gegenuber die -sen alten Booten.evtl. benachteiligt zu sein, die bis heute 
keiner Kontrol 1 vermessung mehr zuganglich sindi, von denen aber 
jedes Boot gegenuber seinem ursprunglichen^- VeFtnessungszustand verandert wurde (Beschlage, GrundQberholungen etc.) ohne immer 
einen neuen MeBbrief zu besitzen, dann iiberhaupt nicht mehr aufkommen. 

Mit anderen Worten f o r m u l i e r t kann auch gesagt werden: Durch die Festlegung der neuen Vollschablonen und den neuen Regeln wird s i c h e r g e s t e l l t , daB die 0 - J o l l e als Einheitsklasse innerhalb der Form von 1936 erhalten b l e i b t . Und dies mit einer sehr groBen 
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Klassenvorschrift Olympia - J o l l e ' (O-Jolle), Stand 01.04.1984 

Sicherheitsreserve, da z.B. anstelle der oben angenommenen Lack­
starke von 1 mm auch a l t e mit Mallen gebaute Boote eine Lack-
bzw. Farb-Dicke von b i s zu 7 mm haben d i i r f t e n , um noch mit den 
neuen Vollschablonen der vorliegenden Regeln vermessungsfahig zu 
sein. • ' . 
Die Kontinuitat innerhalb der Einheitsklasse Olympia - J o l l e 
b l e i b t durch diese Klassenvorschrift also gewahrt. 
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NATIONALE 'O-JOLLEN" - KLASSE DES OEUTSCHEN SEGLER-VESBANDES 
VERHESSUNGSFORHBLATT ( l . , ' £ N P R 0 . " U N G S F O R H U L A f i ) . 1 9 3 9 

HERSTELLER; BAUJAHR: SEGEL- SERIEN-fiR. 

Erklarung des Herstellers: 
Ich erklare, da8 ich Erbauer dieser O-Jolle 
bin. Mir sind die f i ir dies Klasse erlassenen Vor­
schriften bekannt. Ich versichere, daB beia Bau 
dieser Jolle die erlassenen Vorschriften nach besteo 
Missen und Konnen befolgt worden sind und daS das 
Boot den gestellten Anforderungen entspricht. 

Ort, Oatun Unterschrift, Stempel 

Erklarung des Vermessers: 
Ich bescheinige hierrait, daS ich diese Jolle nach den fiir 
diese Klasse erlassenen Vorschriften und auf ihre Ober-
einstianung a i t den Zeichnungen gepruft und fur r icht ig 
befunden habei, ' 

Ort, DatuB Unterschrift, Stempel 

EINZELVERHESSUN6 T Y P E N P R O F U N Q KONTRaLVERMESSUNG DER SERIENHERSTELLUNS 

R E G E L HIN MAX R E G E L HIN HAX 

B f ' T E R I A L Rumpf 
Deck 

1...t5,3 Allgeuieine Anforderungen er fu lU ? 

8.1.5(i) 

8.1.6. 

( i i r " 
DECK 4 PLICHT 
8 .2J ( i ) 

( i i ) 

BSK 
LSB 

8.2.2-v-
8.2.1 
8.2.4(i) 

( i i ) 
( i i i ) 
( iv ) 
(v) Plichtreling 
(vf) Radius 

RIIHPF 
B I -. LA 5 4990 5010 
8.1.4 B HO Schablone 

,0 • • 180 503 528 

2 56 66 475 500 

164^ i£ 3 13 468 496 

6 
16 26 489 518 

8 • 64 . 
528 . 560 

73 
488 520 87 . .97, 55Z .58i 

575 61Q 

mm 
20 

xJ5 
_50^x_40 
50/ X BCT 

3 . 2 . 1 tfelTenbrecirer 50 750 2Q^ 
8 . 2 . 6 ( i ) HF ' 20 230 

( i i ) BF2 
eF4- 510 
BF6 390 
BFV 2J0 

8 .2 .8 LH c-385^1- 3861 
HH 113 

8 . 3 AUFTRIEB _Qj2.m^ 
Schauinstoff vorhanden 

SCHWERT 
9.1 
9^' • 
9 i l 
9.i3 
9.6i 

RUDER 
10.1 

l O j 
io.;5 

Dicke 
Gr.Radius 
^hne' 
Kl .Radius 
Anscharfung 

_ 5 
945 

"1185" 

T S 

Abst« 0 
Dlcl{,*j5tahl/Alu. 
Forn 
Anscharfung 
Drehpunkt 

_ 6_ 
955 

jl9_S_ 
_ 9 0 _ ' 
15/50_' 
850 

_ 9 f l _ 

5 _ 
_15/SQ._ 

175 

GE«ICHT + SCHWERPUNKT 
11.1 
11.LI 
1 1 . 3 1 3 1 

Runpfgewicht G 

Ausg1»iehsgawicht 
Anzalil/Position 

iisai?i~ .;225#L 

HAST 
12.2 f 12.6 e r fu l l t ? 
12.3.(i) 

( i i ) 
12.4 s , 

6R0SSBAUH 
13.2 t 13.5 e r fu l l t 7 
13.3 
13.4 

HI 
H I ! 
HVS 

H i l l 

_705 
6795 
4 8 i i 

8_kg_ 

- Profi l 

Regel 15 t 16 in Q-dnung ? 

SEGEL 
17 . Alle Segel vertiessen u. gestempelt© 

- 705 . 
JSOl . 
4915 

3i00 
100 



NATIOfJALE "O- ja iEN" - ' K U S S E DES DEUTSCHEN SEGLER-VER8ANDES 
VERHESSUNGSFCRHBLATT (TYPENPRUFUI iGSFORHULAR) 

H E R S T E L L E R : B A U J A H R : S£GEL.̂  SERIEN-NR.; 

Erklarung des Herstellers: 
Ich erklare, daB ich Erbauer dieser O-Jolle 
bin. Mir sind die fiir dies Klasse erlassenen Vor­
schriften bekannt, Ich versichere, daO beim Bau 
dieser Jolle die erlassenen Vorschriften nach besteo 
Wissen und Konnen befolgt worden sind und daQ das 
Boot den gestellten Anforderungen entspricht. 

Ort, Datum Unterschrift, Stempel 

Erklarung des Vermessers: 
Ich bescheinige hiermit, da6 ich diese Jolle nach den fur 
diese Klasse erlassenen Vorschriften und auf ihre Uber­
einstimmung mit den Zeichnungen gepruft und fiir r ichtig 
befunden habe. 

Ort, OatuB Unterschrift, Stempel 

EINZELVERMESSUNG TYPENPRUFUNG KONTRaLVERHESSUNG DER SERIENHERSTELLUNG 

REGEL HAX REGEL KIN HAX 

BAUMATERIAL Rumpf 
Deck 

'i/.-6.4 Allgemeine Anforderungen er f i i l l t ? 
!?, Baubesteck eingehalten ? 

RUMPF 
8.1.3 LA 4990 5010 
8.1.4 8- HO \ m (Schablone 

0 
924 944 180 503 528 

2 
1430 1450 56 66 475 500 

4 
1650 1670 3 13 468 496 

6 
1468 . 1488 16 26 489 518 

8 
922 942 

64 
528 560 

_ 575 610 

8.1.5(i) 
\ ) (Ii) 
^1.1.6 • 
i i . 7 
DECK + COCKPIT 
8,2.1 
8,2.2 
8,2.3(i) 

( i i ) 
( i i f ) 
( iv) 

BSK 
LSB 

LDV 
LDA 
BDV 
BDG 
804 
BOA 

(v) Plichtreling 
(v| ) Radius 

8.2,4 Radius 
8.2.6(i) 

( i i ) 

8.2,8 

HF 
BF2 
BF4-
Bf6 • 
BFV 

8,3 AUFTRIEB 

J.280 
8_20 
3iO 

_280_ 
220_ 

~220 

20 
470 

" 5 1 ^ 
'29Q_ 
"230 
945 

20 
_ 91 

_5 xJ5 
_5p x_40_ 

_ J30_0 
840 
iiO 

_ 300̂  
_ 2 4 0 

_^4d__ 
_ 15 

30_ 
30 

Z30 

155 
113 

0.2 8)3 
S c h a u B s t o f f v o r h a n d e n 

SCHWERT 
9.1 
9.2 
9.3 
9.4 
9.5 
9.6 

RUDER 
10.1 

Dicke 
Gr.Radius 
Sehne 
Kl,Radius 
Anscharfung 

- _ 5 _ 
945 _ 
1185" 

_ 6_ 
955 

1195 

TS 

Dicke Stahl 
Alu 

Form 
Anscharfung 
Drehpunkt 

GEWICHT • SCHWERPUNKT 

10.2 
10.3 
10.4 

11.1 
11.2.1 
11.2.2 
11.2.3 

HAST 
12.2 • 12,6 
12.3.(i) 

( i i ) 
12,4 

U 
GROSSBAUH 
13.2 t 13,5 
13.3 
13,4 

Rumpfgewicht G 

_4 

_ l i o _ 
_2150_ 
.217G 

L 1l/50_ 
_ 8 5 p _ 

_ L 
5 _ 

_ _ 5 _ _ 
, JL5/.5Q _ 

er fu l l t 7 

MastfuS 

er f i i l l t ? 

M l 
HII 
HVS 

H i l l 

1251 
._256 
550 

- 705. 
1805 
4W 

120 

3400 

SEGEL 
17. 

Profi l 

15 t 16 in ft-dnung ? 

Alle Segel vernessen u, gestempelt, 




