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DEUTSCHER SEGLER-VERBZND, ADOLFSTR. 5, 2 HAMBURS 75

Gultig ab 1, Juni 1977
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ALLGEME INES

Dis OeJolle jst eine Ein-Mann-Einheitsjoile,

" Diese K1assenvcréchriften sollen sicherstellen, da8 alle Boote dieser Klasse in%allen Punkten, die die
“Geschwindigkeit und die Segeleigenschaften beeinflussen, soweit wie mdglich gleich sind. Die Vorschrifian

sind in diesem Sinne auszulagen,

Un unerwiinschte Konstruktionen oder Abweichungen von Plinen und Klassenvorschriften zu verhindern, die
nicht im Sinne der Klassa sind und das Prinzip der Einhaitsklasse gafihrden, kénnen Anderungen in den
Plinen oder Klassenvarschriften kurzfristig vom Technischen AusschuB des DSV in Ubereinstimmung mit der
|00 vorganonmen werden, Sonstige Anderungen dieser Vorschrift kénnen nur auf dem Antragswege durch die
Jahreshauptversammlung der 10U dem DSY vorgeschlagen warden,

Un technische Yerbasserungen zu erproben, diz iber die Yorschrift hinausgehen, kann der Technische
fusschuB des DSY it Einverstindnis der Klassenversinigung einzelnen Booten (hdchstens drei) fusnahae-
genehmigungen fir die Teilnahme an Regatten erteilen, Diese Boote dirfen an nationalen und internationalen
Heisterschaften nicht teilnshmen. Nach geniigender Erprobung sntscheidet der TA des DSV, ob solche Yers
bessarungan zu Reqatten offiziell zugalassan warden,

Alle Boote dieser Klasse miissen nach den offiziellen Unterlagen gebaut sein (Klassenvorschrift, Zsichnungen,

" HeBbrief),.

Bastehen Widerspriiche zwischen Klassenvorschrift, Zeichnungan und MeBbrief, so ist dieses dem Tachnischen

- Ausschufl des OSY zur Kldrung vorzulegen.

Die Yarwaltung der Klasse obliegt dem OSY in Zusammenarbeit mit der Klassenvereinigung. -

Der OSY und die Klassenversinigung dbernshmen keine rachtliche Haftung hinsichtlich dieser Vorschrift und
irgendvelcher daraus abgelejtster Anspriche,

Diese Vorschrifian sind giltig ab 1.5.77. Zootsrimpfe, die vor dieses Termin gevaut werdsn und diesan
Vorschriften nicht entsprechen knnen einen HeBbrief erhalten, wenn die zur lert des Saues gu1t1gen Verschriften

“singehal tan wurden,

GEBUHREN, BAULIZENZEN

Dis Yernassungs- und Registrisrgebihren richten sich nach den jeweils giiltigen Gebihrenordnungen der
nationalen Yerbinde,

HERSTELLER

Oer Herstellar ist freigsstallt, Selbstausbau von Schalen ist statthaft,

Durch seine Unterschrift auf dem MeBbrief erklirt der Hersteller, das Boot in Ubereinstimmung ait den
giltigen Yorschriften gebaut zu haben, ‘

Der Hersteller ist verpfllchtet, alle nachweislich beim Bau entstandenen Regelwidrigkeiten auf aigens

Kosten zu beseitigen,

REG ISTR IERUNG, MESSBR IEF

An Klassenwettfahrien diirfen nur solche Boote teilnehmen, fir dis ein giltiger, vom Landesverband abge-
stempelter und auf den Namen des Eigner ausgestellter HeBbrisf vorliegt.

Dor #eBbrief wird vom D3V ausgestellt, wenn ein von'Vermesser adsgefﬁ]]tes,Yermessungsfbrmblatt'und ein
yom Eigner u,Vermesser ausqefillter "intrag auf Ausstellung eines inisrnationalen Sportbootzertifikates‘

¢ ormblatter sind der 0SV-Geschiftsstelle zu bezishen,
XQ{ Jagg’» D;Teg erﬁa]%]der1€1 ar eine Yerasssungsplaketts, die deutlich sichtbar am Spiegel des Bootas

anzubringen ist, Diesa Plakette kennzeichnet das Boot als ordnungsgemal varmessen,
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4,4  Der MeBbrief wird ungiltig durch

a) Eignervechsel: In dissem Fall muB der Melbrief beim DSV eingereicht werden, zusammen mit einer Er-
_ klirung des Vaoreigners, dzB am Bootkeine Verindsrungen vorgenommen wurden, die gegen die Klassen-
vorschriften verstofen, :

b) dnderung an Rumpf, Rigg oder Segel. Hierzu ist eine Nachvermessung durch sinen 0SV-Vermesser
notwendig,

| 4,5  Regel 4 kann ersetzt werden durch entsprechende Vorschriften anderer nationaler Verbinde.

. 5 VERMESSUNG

5.1  Die Vermessung darf nur durch einen von einem nationalen Verband anerkannten Vermesser vorgenommen werden.

5.2  Kein Vermesser darf ein Boot, Spieren, Segel oder iusristung vermessen,die ihm gehdren, die von iha her- .
gestellt wurden bzw. an denen er beteiligt oder Hiteigentimer ist (Ausnahme C-Vermesser).

5.3 Die Vermessung.muB ait des offiziellen DSV-Schzblonen erfolgen,

5.4 Sowait die Vorschrift nichts anderes aussagt, gelten die allgemeinen Vermessungsverschr1ften der [TRU
{ IYRU measurement instructions).

53 Nach der Erstvermessung ist der Eigner verantwortlich fir die Einhaltung der Klassenvorschrift,

5.6 - Die Vermessung der O-Jolien-Kfasse kann in Form einer Typeniberprifung bei Kunststoffserienboofen durch=~ -
gefuhrt yerden, Dis Bedingungen einer Typeniberprifung wird im einzelnen zwischen DSV und. Bauwerft gernge}t
Bie [berprifung selbt w1rd nach folgendem Schema vorgenommen: -

5.8,1 {Oie ersten Boote siner Seria (m1nd.dre1) verden von einem Vermesser entsprechend dieser Klassenvorschrift
geprifi,

5.6.2 Yom 0SV. werden die MeBblitter der Typenuberprufung kontrul]1ert und bei dusrelchender Baugenauigkeit
wird die Typeniberprifung genehmigt.
Der Vermesser kontroiliert weiterhin unregelmifig die Fertwgung der Merft.

5.8.3 Die werft verpflichiet sich, die Klassenvorschriften ginzuhalten und bei spiter festgestellten ibweichungen
die Kosten fiir die Nachvermessung der gesamten Serie zu tragen,

5.6.4 Werden Formen erneuert bzw. geindert, nuB der Vermesser fiir diese Serie erneut die nach 5.6.1 geforderten
Vermessungen durchfihren, : )

5.6.5 Boote einer Typenﬁberprﬁfudgsserie erhalten einen MeBbrief mit dem Vermerk "Typgeprift". Eine Einzel-
eintragung aller MaBe entfillt. nusgefiillt werden muB jedoch das Gewicht und Teile, die nicht von der Werft
entsprechend dem Standard der Typeniiberprifung geliefert werden und somit einer Einzelvermessung unterliegen.

b. IDENTIF1Z |ERUNGSZE ICHEN

6.1 Die Unterscheidungsnummer ist in gut lesbar groBen Zahlen in den Kiel direkt hlnter dem Schwertkasten
einzubrennen, einzuschneiden oder bei Kunststoffbooten suf eine fest eingegossenen Metallplatte einzuschlagen.
Bei Booten mit Doppelboden nuB die Kennzeichnung an Unterkante Schwertkasten auf Stb.-Seite angebracht sein
(gilt fir Boote, die nach dem 1.5,1977 gebaut werden). Die im Segel gefahrene Nummer und die am Rumpf angebracr
Nummer missen identisch sein,

6.2 . Das Klassenzeichen, der Nationalbuchstabe und die Unterscheidungsnummer sind in einer Gruppierung, so da
sich das Zentrum der Gruppe oberhalb der halben Hohe des-Segels befindet und sich farbig scharf von diesen
abhebt, auf beiden Sgiten des GroBsegels in unterschiedlicher Héhe anzubringen, und zwar an Stauerbord
hoher als an Backbord.

6.3 Das Klassenzeichen besteht aus sinen roten Kreis von mindesteas 300 an GuBerem Durchmesser und 300 na
“80 am Strichbreits, ' 50 am
6.4  Folgende MindestgriBen fir Nationalbuchstaben und Nummern sind vorgeschrieben:
Hehe 300 em -
Breite 210 am (ausgenommen Nr. 1 und Buchstabe 1)

Strichbreite 45 om
Abstand zvischen den benachbarten Buchstaben und Zahlen 60 am
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BAUVERF AHREN
Baumaterialien.und.Baumethode sind freigestellt,

Die Bestimmungen des Baubesteckes bezieshen sich auf die konventionelle Bauweise, wie sie
in den Plinen vorgesehen ist, Sie muB nicht unbedingt befolgt werden.

Baubgsteck

Alle 4bmessungen, uuerschnitte und Stickzahlen de r Bauteile sind Mindestmale, alle Ent-
fernungen und ibstinde der Bauteile HochstmaBe, :

Bootskdrper

Kiel: Eiche, Breite nach Zeichnung, Dicke 28 am
Kielschwein: Eiche (im 3ereich des FuBbodens 29 mm in die Bodenwrangen eingelassen)
Yorsteven: Eiche, nzch Zeichnung, Oicke 50 am
Stevnknie: Eiche 50 om
Spiegel: Holz wie AuBennaut 18 am
Spiegelknie: Eiche 23 am
AuBenhaut: Hyhagoni, dber 560 kg/m3, Eiche 10 mm
Larche, Kiefer 1lnm
Gaboon, Fichte, Tanne 12 am
Spanten: Liche, Akazie-16 x. 10 nm
Spantensbstand: Mitte bis Hitte 100 am
Iwischenspanten am Mast von gleicher ibmessung zwei Stick in halber Spantentfernung an
jeder Seite,
Bodenwrangen: Eiche 15 na
Abstand Hitte bis Mitte 200 am
Hohe -Gber Kiel im 3ersich des FuBbodens 70 nm
Hohe dber Kiel im Yor- und ~chterschiff 50 mm
Balkweger: Nadeinolz 40 x 20 mm
Deckbalken: Nadelholz, mittschiffs 40 x 15 mnm
am Balkweger und unter seitlicher Eindeckung
Abstand: von Mitte zu Mitte 200 mm
zvei Mastbalken und ein Plichtbalken, achtern Eiche
nittschiffs
v . v an der Jeite
Vertikale Deckbalkenknie an dan beiden Mastbalken und am Plichtendbalken: Eiche 16 ma
an jedem dritten Balken im Bereich der Plicht aus dem gleichen Holz wis die Planken,

jedoch 1 mm stirker, also ' ‘ 11,12 oder

Schenkellinge

Decksplanken: : : ,
Fir die Decksplanken gelten die gleichen Vorschriften wie fir die ‘ulenhaut oder wasser-
festes Sparrholz nzch dan Vorschriften des GL § am ‘
Re ling: Eiche, Mahagoni oder Gaboon 12 am

FuBboden: Holzart freigestellt 10mm

Reamleiste 30 x 19 am

Scheuerleiste: max, Breite senkracht zum Rumpf 50 ma

" ‘max. Dicke 40 mm
Schwertkasten untere Planke Eiche 150 x 23 mm
obere Planke Eiche oder: Mahagoni 12 nm
Schwertkastenrippen an jeder BOdenurange Eiche oder Mahagoni 15 mm
Breite unten 70 mm
Breite oban 30mm

8. RUMPFVERMESSUNG

8.1

Rumpf

8,11 Vor Beginn der Vermessung muB die-waagerschte Lage des Bootes in Lings~ und Juerschiffsrichtung

4

110 x

28
23
30
50
8
23
10

M

1% x

12
10

100

15

- 306G

40
30

> ¥

45 x
30 x

250 x

0 x

150 %

berprift werden, Die in B.1.2 (iii) definierte Basislinie bestimmt die wacgerechte Lage des Bootes

in Lingsschiffsrichtung,

10
30
20
15

15.

200

20
20
16

13

250

12

10

15

40
23
12
15
70

30

an
a8
hip:
@
aa
an
RE
BRX
[
a%
ot

aa
RR
3 4

LE
238
23
na
oA

us
fidi
a%

an
na

aa
i)
an
[:Ey
%]
B3
AR
aa
&R
an
P



@

L Blatt 4

Bauvorschrift 0 - JOLLE

8.
(

12
1)

"(H)

(i11)

8.1.3

8.1.4

8

N s OO mVCO (o]

—

J

)
—_r — -
St W PO

At wde e s w .
— e s e 2O R PO R
-

—

<
-
—

Der Verme:éungsurSprung ist die senkrecht zur Basis und rechtwinklig zur Mittschiffslinie -
stehende Flache (0", die den Schnittpunkt Hinterkante Sp1ege]/dnterkante Kiel berihrt
{Achtung bei bplege1ne1gung i),

‘tn den Vermessungsspanten werden Kielsprung, die Foratreue mittels Schablonen und die .

Rumpfbraite Gberprift,
Die Basislinie wird fastgelegt durch die Male
o (Abstand Basis bis UK Kiel am Spiegel) und
Hg (Basis bis UK Kiel an Spt. 8) .
Wo keine Toleranzen angegeben sind, ist die allgemeine Toleranz + 57 der betreffenden MaBe.
Diese allgemeine Toleranz ist nicht anwendbar auf die Lage der HeBmarken, die AufmaBtabelle
und den Mast. ' : : .
Linge dber alle (exklusive Stevenband von max, 5 nm Dicke. ypd allfdllig idberstehende

Die Form des Rumpfes wird mit AuBenschablonen an den MeBpunktan kontrolliert. Die
Schablonen sind 8 mm griBer geschnitten als gendB AufmaBtabeile. Der Rumpf hat dann
gax. 16 mm innerhalb der Schablonen zu 11egen wonit eine Rumpfioleranz von + 8 am

~gewdhrleistet ist.

AuBerden sind die Schandeckshohen nach der Schblone zu iberprifen. In ihnlichar
Weise wird die Form das Stevens kontrolliert, wobei das unters Ende der Schablons an
Spt. 9 anzulegen ist,

Schuertschlitz
Die max. Breite des Schwertschlitzes betrigt
Oie Yorderkante des Schwartbolzens ist hinter Vermessungspunkt upt b

Stevenband
Ein Stevenband und Kielband von max. 5 am Dicke und 15 am Breite ist erlaubt

Schauerleiste
Max, Ausladung 50 mm, max, Dicke 40 mm, rechtwinklig zur Schale gemessen,

" Die Scheusrleiste kann bei Kunststoffbooten Bestandteil der Konstruktion sein.

Oeck und Cockpit _ : _
Linge des Vordecks ' ' : C Loy

Liange des Achterdecks ' ' LDA
‘Braite der Efﬁdeckung an vorderen Rand der Plicht : BDV'
Breite der Eindeckung an Sgt. b . - 806
Breite der Eindeckung an Spt, & - BD4
Breite der Eindeckung am hinteren Ende der Plicht ' B0A

Eine Plichtraling wird nicht mitgemessen, darf aber 15 mm Dicke nicht

-~ berschrejten,

Eingebaute Seitentanks dirfen in keinem Punkt wéiter in das Scotsinnere hineinragen,
abgesehen von einep Rundung von mex. 30 mm Radius beim Ubergang in den FuBboden.

- Die Seitendecksbreiten missen in einer Hohe von max. 50 am unter Schzndeck erraicht werden,

Scheuerleisten) ' L4 5000
Vermessung an den Spanten ' '
Spt.abstand von "(Q° Breite 0.0eck : Kielsprung . . Schandeckshdhe
’ g Iy D.Sasis‘(”ﬂﬁ”)
Spiegel 93% + 10 180 + O 523 + §
. 20
Spt. 2 1000 1440 + 10 61 + § 492 + 8
: ' 1
Spta & 2000 1660 + 10 8-+ 5 482 + b
14
Spt. &6 3000 1418 + 10 21 + 5 00 + 18
. ' : N,
“Spt, & 4000 » 932+ 10 8k 4+ 0 536 + 2%
o SRR . 51
Steven. 5000 + 10 : 580 1+ 30.
: 5
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Blatt 5
8,2.4  Das hinters und vordere Ende der P11cht mul qunrsch1ffs eina gerade L1n1e sein; jedoch _
darf der Ubergang mit einenm Radius von max. 30 mm gerundet-sein, : N : max, 30
8,2.5 - Die Anordnung von He]lenbrechern und Plichtreling ist frei,
8.2.6. FuBboden : . ' .
(i) Der FuBboden muB sich in der Mittelachse des Rumpfes mind. 20 nm, hochstens ' HF min. 20
230 mm Uber der lInnenseite der Schale befinden, Er darf quersch1ffs diese beiden Grenz- HF . max. 230
, linien weder untere nech Gberschreiten und mu8 folgende Minimalbreiten aufweisen:
{i1) . /2 Breite ink), Remmleiste bei Spant 2 , , BF2 min, 470
w 1 ' T A . BF4 min, 510
' ' L v b . ' BF6  min, 390
! ' L - am vorderen Plichtande - ' BFY min, 230
{iii)  Der FuBboden darf als wasserdichter Doppelboden ynnerhalb dér obigen Schalenabstinds ‘
eingebaut werden,
8.2,7 Schwertkasten
Die Hohe des Schwertkastens ist freigestellt, doch mud gewahr]e1stet sein, dab das Schuart
nicht tiefer gesenkt werden kann, als gemiB8 9.6 erlaubt.
8.2.8  Mastfudbolzen | .
Hitte Bolzenachsa befindet sich 950 + § gm vor der Vorderkante Schwertbolzen, _ L4 950 + 5
max. 113 o Uber Unterkante Kiel, : _ _ ' o HM max, 113
8.3 Auftrieb
Yorgeschrisben sind Auftriebskdrper von mind, 0,200 m3, sofern das Boot aus nicht-. ' 0,200 93
schwimmenden Material gebaut ist und nicht durch mind, 2 unazbhingige Schottriums une
sinkbar gemacht ist. Auftriebskammarn missen zusdtzlich durch Schauamstoff der vorges:
schriebanen Menge gesichert sein,
g, SCHHERT
9.1 Das. Schwert ist gemiB Zeichnung aus Stahl herzustellen. ‘ Dicke: £ 01
s 0
9.2 Forn gem3B Zeicﬁnung
" Radius vom Orehpunkt - : 950 + 5
9,3, . Sehne (zwischen den Schnittpunkten des Bogens mit Vorder-bzw. Cberkante) 1180 & S
9.4 Die Ecken dirfen mit einem Radius von . : ‘ max, 90
gerundet werden, '
9,5 . Anscharfung vorn . @axe 19
. Anschirfung hinten : ' : max, 50
3,6 Tiefster Punkt des Schwertas 850 am unter der Kiallinie: Durch gesigneta Me{hodebist 1S - max, 850
sicherzustellen, daf unabhingig von der Hohe des Schwertkastens dieses Mad nicht : -
iberschritten werden kann,
10, RUDER
10,1 Material: Stahl & nm oder Aluminium 5 am - ' - ham 5
10,2 - Die Form des beweglichen Ruderblattes muB der Zeichnung entsprechen L ' +5
10.3  Anschirfung gemdB Zeichnung an der Vorderkante max, 15, an der Achterkante max. 50 max, 15 g3 50
0.4 Der Drehpunkt au sich mind, 175 nm oberhalb des tiefsten Punktes des Spédgels befinden, min, 175
10.5 . Die Ausfihrung der Ruderbacken ist frei, '
10,6, Pinne

Die Ruderpinne kann gemaB Zeichnung als Gabelpinne odar als Stockpinne m:i Ausleger

- ausqefihrt werden, Linge der Pinne ist frei,
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1.2.3.

12,
12,1
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12,3

(i)

12.4

12,5
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12,1

13.
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13.3

Blatt. & -
M. GEA1CHT UND- SCHWERPUNKT: ‘ /
171 Das leere Soot, jedoch inkl. FuBboden und festen Beschligen mu zu jedem Zeitpunkt ein o o
' - Gewicht von mind,. 160 kg sufweisen, Bei Untergewicht muB die Differenz in Form von Blei= v 160 kg
gewichten zu gleichen Teilen unter dem Yor- und-Achterdsck abgebracht werden, :
o2 Der Schwerpunkt -ink], Bodenbretter ist wie folgt zu:kontrollieren:
«2.1 Lage hinsichtlich.der Linge: co .
© Schwerpunkt 2200 + 50 mm vor dem Spiegel ’ ¢ 2200 % 50 oa
114242 Messung des Schwerpunktes der-Linge nach:

Das Boot wird bei "S" unterstiitzt, bei "4" wird der Auflagerdruck gemessen.

Dann ist A= 0,217 G bis 0,25 6 ' 0,217 6 ~ 0,258
G ist das vorher gemesssne Gewicht des Bootes incl. Ausgleichsgewichtes. '

Lage hinsichtlich der Hohe:

Das Bsot wird seitlich auf die Scheuerleiste gestellt und in das Gleichgewicht gebracht.

Dzs MaB gendB Vermessungsplan darf hichstens 550 mm betragen: wird das MaB iberschritten,  max, 550 ¢
so ist mittels Bleigewichten untsr dem Deck der bchuerpunkt nerzustei]en auch wenn dadurch

das Minimalgewicht Gcerschritten wird,

RAST , .
Bauweise und Material von Mast sind freigestellt,
Permament gebogene sowie drehbare Masten sind verboten.

MeBmarken von 10 mm Breite sind am Mast wie folgt anzulegen:

(berkante untere MeSmarke | oberhalb Mitte Bolzenachse am MastfuB, Kl 105 ma
Unterkante obere MeBmarke !l oberhalb Mitte 3olzenachse.am Hastfull.. K11 6805 - ¢ 18 ar
Die Befestigung von Wanten und Vorstag am Hast nud so erfolgen, daB sich der Schnitta

punkt von Wanten und Vorstag mit AiuBenkante Mast 4905 + 10.am iber Mitte MVS 4805 £ 10 =a
Bolzenachse befindet. _

Minimalgewicht des Mastes v -~ ain.. 8 kg

Der HastfuB muB um eine Achse lingsschiffs drehbar ssin. Eine Verstellmdglichkeit ist
nicht zulissig. Das Bolzenloch muB sich innerhalb des Mastprofiles bzw. dessen Verldngerung
befinden, Die Weite des MastfuBes in Lingéschiffsricntung darf nicht griBer sein als sax. 120 w

Das Fall darf innerhalb des Mastes gefahren werdsn,

GROSSBAUM
Das Material fir den GroBbaum ist freigesfe]lt;

Permament gebogene Biume ‘sind verboten,

- Ist der GroBbaum linger als 3400 mm (von Hinterkante Mast gemessen) so ist eine 10 mm

breite aufgemalta MeBmarke mit ihrer lnnenkante 3400 mm von Hinterkante Mast entfernt  MII! max, 2400 ‘sz
anzubringen, Oie Sesamtlinge des Baumes darf jedoch 3500 ma (von Hinterkante Hast)

nicht iberschreiten,

13.5

13,6
Tha

5.

~ Der GroBbaum nuB durch einen Kreis von 100 am Durchmesser geschoben wehdenrkﬁnnen. - . 100 ee

Der Baumbeschlag mufl . derart angebracht sein, daB die Fortsetzung der Oberkante
des Baumes, wenn dieser senkrecht zum Mast gehalten wird, den Mast an der Cberkante der’ unteren
Marke oder dariber trifft,

Durch Stopper mufl gewdhrleistet sein, daB der Baum nlcht tiefer gefahren werdan kann,

Baumniederholer ist zulissig.

ENTFALLT

”‘STﬁHENDES‘/-LAUFENDES.GUT

15,1 ~Vorgeschrieben ist ein Vorstag und zwei Wanten (Befestigung am Mast siehen 12,4)
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16, BESCHLAGE
16.1  Mast~ und Baumbeschldge sind frei; diz Zeichnungen gelten nur als Richf]inie.

16.2 0ie Verwendung von Reitbzlken ist erlaibt, anzzhl und Lage ist fre1geste?1t FuBqurte,
Gleitschienen fir Rutscher der GroBschootfihrung, Schootklemmen, Lenzventile sind erlaubt.
2 Lenzklappen im Spiegel dirfen je 100 x 150 am nicht iberschreiten.

17, SEGEL

max, 100 -~ «x

17.1.  Wihrend einer Regatta diirfen nur Segel gefehren warden, die von einem amtlichen Vermesser eines

o nationalen Verbandes abgestempalt sind, :
“'17.1.1 Fir die Vermessung missen die Segel trocken sein, Das Segeltuch ist so straff zu spannen,
dal Falten quer zur Varmessungslinie verschwinden,

17.2 Das Segel darf nur innerhalb der Vermessungsmarken gefshren.werden, Die Oberkante des
GroBbauzes .darf sich in rechtwinkliger Stellung zum Mast nicht unterhalb der oberen
Kante der NeBmarks | befinden.

urd’ anndhernd senkrecht zur Sehae der Achterkisksrundung stehen,

17,2,k Dia Breits des Kopfbrettes rechtwinklig gemessen zur Achterkante des Vorliektaues

. “darf nicht gréBer sein als

17.2.5 Ein Fenster von 0,28 qm GroBe ist erlaubt, Bei Seqe]n die vor dem 1,4,1973 her-
gestellt wurden, darf dieses 0,3 gm grof sein,

17.2.6 Anordnungen, um die WGlbung der Segel zu verindern, sind erlaubt. Die Vermessung erfolgt
bei groBter Offnung.

18.  AUSRUSTUNG

Oas Boot ist regattamdBig ausgeristet mit:
1 Schlepptrosse von 10 m Linge und einem § von 8 mm;

- 1.

1 OesfaB, Schopfer, Kessel oder dhal, sofern das Boot nicht selbstlenzend ist;
1 Paddel
1 Schwimaweste

YORSCHRIFTEN FUR KLASSENMETTFAHRTEN

19, WETTSEGELBESTINMUNGEN - .

In direkieam Zusammenhang.mit digsen K]aséenrege]n stahen folgende Regeln der WB:
19, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 54, 65, 66, 68

Klassenwettfahrten varden nach den 4B sowis der Kettfahrtordnung des

12.2.1 Dje Sehne der Achtarliekrundung darf 6400 mm nicht Gberschreiten AL max,
17.2.2 Die Kittelbreite von Mitte Achterliek zum naheliegensten Puskt des Vorliekseinschl,liektau /2% max.
17.2,3(i) Dis Linge der obersten und untersten Latte L1 paxe
(44} Die Linge der beiden mittleren Latten L2 max.
(iii) Breites der Latten max, 40 mm RaXe
(iv) Die Latten missen das Achterlisk des Segels in 5 gleiche Teile teilen - {Toleranz +

RaAX,
RaX..

10 a

_ Deutschen Segler-Verbandes ausgetragen, Von diesen Bestimmungen darf nur mit Zust1mmung das DSY

.abgew1chen werden.

20, ﬂMﬁWW%MFT

20,1 Diese Klassenvorschrift ist bindend fir alle Regatten, Wetifahrtausschiisse sind nicht berechtigt,

“von dieser Vorschrift abzuweichen,

20,2 Der Eigner ist dafir verantwortlich, daB ssin Boot der Klassenvorschrift ent§pricht.

21, VERMESSUNG

21,1 Jeder Eigner ist verpflichtet, sein Boot bei stattfindendsn Kontrollvermessungen dem Vermesser

vorzufihran, -

21,2 ¥Wird bei Kontrollvermessungen eins Verletzung disser Klasseavorschrift festgestellt, so muB der

WettfahrtausschuB dis in den Regeln 73,2 und 68,4 148 vorgesehenen MaBrahmen treffen, Weiterhin ist

dem DSV iber diesen Vorfall Bericht zu erstatten,
0

-

150 - s

§ as



Blatt 8 Rauvorschrift 0 - JOLLE

®

C 2, BESATIUNG |
' Die Besatzung-nuB aus 1 Person bestehen, die Amateur sein muf,

PR

CEFIZIELLE UNTERL:GEN

~leichnungen

Blatt 1 Kiel-Stapel-Plan

’ 2 Bauplan (Richtlinien)

- 3 Segelriss

! 4 Rundhidlzer

" 5 Mast-Beschlige (Richtlinien)
' 6 Rundholzbeschlige

" 1 Deckbeschlige

! 8 “Ruder und Schwart

' 9 Linienriss
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HER

SRR e

STELLER:

BAUJAHR:

SEGEL-NR,

~ NATIONALE "0-JOLLEN" - KLASSE DES DEUTSCHEN SEGLER-VERBANUES
VERMESSUNGSF ORMBLATT ( TYPENPRUFUNGSF ORHULAR)

SERIEN-NR. :

" Erkldrung des Herstellers:
“Ich erklire, daB ich Erbauer dieser (-Jolle

" bin, Mir sind die fir dies Klasse erlassenen Vor-

. schriften bekannt. Ich versichere, daB beim Bau

- dieser Jolle die erlassenen Vorschriften nach bestem
. Wissen und Konnen befolgt worden sind und dal das

Boot den gestellten Anforderungen entspricht,

Erkldrung des Vermessers:

Ich bescheinige hiermit, daf ich diese Jolle nach den fiir
diese Klasse erlassenen Vorschriften und auf ihre Uber-
einstimmung mit den Zeichnungen geprift und fir richtig
befunden habe,

Schaumstoff vorhanden

Ort, Datum Unterschrift, Stempel Ort, Datum Unterschrift, Stempel
" EINZELVERMESSUNG “TYPENPRUFUNG KONTROLLVERMESSUNG DER SER [ENHERSTELLUNG .
- REGEL - WIN MAX REGEL HIN MAX
 BAUMATER 1AL Rumpf SCHWERT
Deck 9.1 Dicke . I T -
1.-6.4 Allgemeine Anforderungen erfiillt 7 9.2 Gr.Radius %45 985
1. Baubesteck eingehalten 7 9.3 Sehne 1185 1195
~ 9.4 (.Radivs | T 0
: QU?PQ LA 4990 5010 9.5 Anschérfung T T5(%0
N I ) o Schablons | O 13 —_—— e B0
a1 924 Jh4 503 528 i RUDER :
180 .
0 | 0.1 Dicke Stahl. I b
? 1430 1450 | 56 bo | 475 500 l Alu I 5
. 10.2 Form —— 5
'ﬁ. 1650 1670 3 13| 468 496 l 10.3 Anschérfung . _15/50 _
: 10.4 Drehpunkt s
68 1488 1 ' :
5 |1 48 16 % | s M BEWICHT + SCHHERPUNKT
‘ . 1.1 Rumpfgewicht & 160
922 942 . 528 560 S e — e —
g | % 64 | 11.2.1 R
— 11.2.2 +2176 «25G
HST 575 31/ L T ek ML LA S 7 v ) Y
Wi) S 11,2.3 580
8.1.5{i BSK 20
¥ e L d st
R T e — = o 2126 erfillt?
8.1.7 — = ] 123.0) Mropoms 705
o — = = (1) : Mirp 6795 6805
DECK + COCKR 1T . 1.4 s | 4895 4915
2.1 Lov 1280 1300 12. 8 k
\‘féiz.z L0A 820 840 10 Hastfub -
ey e — — L GROSSBAUM — - =
8.2.3(i) BOV 370 390 .
(i1) 306 T T T -_ 560 13.2 + 13,5 erfillt ? _
(i) e [T T T Tae op 0 M -l
(iv) A [ T T T Tan |t o - —
(v) Plichtreling I Regel 15 + 16 in Ordnung 7 .
i) Radius —_— — — — b el
8.2.4 Radius 30
8.2.6(i) W N T T T é}a — 17. Alle Segel vermessen u. gestempelt.
(1) BF2 470 T
A
BF6 | w0 T
I
8.2.8 LK W5 T T s
o M -
8,3 AUFTR IEB 0,28



